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Willkommen an Bord

und herzlichen Glickwunsch zu lhrem Ent-
schluB, sich ein atlanta-Boot zuzulegen. Sie
haben damit ein Boot erworben, das thnan
durch seine Ausgereiftheit und Vielzahl der
Verwendungsmoglichkeiten sicherlich grofie
Freude bereiten wird.

Wir winschen lhnen viel Spaf3 und gute Er-
holung mit lhrem Boot. Genieflen Sie die
Stunden an Bord, in denen lhr Boot mit vol-
len Segeln und schédumendem Bug iber das
Wasser gleitet! Sie werden Uberrascht sein,

wie schnell Sie mit der ,Segelei” vertraut
sind.

Auf den nachfolgenden Seiten finden Sie
einige wichtige Hinweise, die wir zu beach-
ten bitten. Denn cbwohl Sie lhrer KORALLE
oder lhrem KOLIBRI schon einmal eine Un-
achtsamkeit zumuten kénrnen, ist es zweck-
m&fBig, einige Grundregeln im Gebrauch
eines Sportbootes zu beachten.

Die kleine Segelanleitung wird dem Fach-
mann nicht viel Neues bieten. Der Neuling
vnter den Freizeitkapiténen wird jedoch bei
seinen ersten Segelversuchen in thr eine
wertvolle Unterstitzung finden. Auch die
KOLIBRI-Segler kommen zu ihrem Recht. Bei
starken Abweichungen vom KORALLE-Kon-
zept wird Jhre Jolle gesondert behandelt.
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Garantie-
schein

1. Bootspapiere, Garantieschein

Die Bootspapiere, die aus einem Mef3brief
und der Garantiekarte besiehen, finden Sie
bei der KORALLE im achferen Stauraum,
beim KOLIBR! sind sie an der Sitzbank befe-
stigt, da sie in dem groflen vorderen Stau-
raum evtl. schwer avffindbar wdren.

Bitte trennen Sie die Garantiekarte ab und
senden Sie sie uns ausgefillt zu. Bitte beant-
worten Sie uns alle angefihrten Fragen, da
wir die Karten statistisch auswerten wollen.
Senden Sie uns die Karten nicht zu spdt ein,
damit Sie in einem Garantiefall keine Kom-
plikationen zu erwarten haben!

Die auf den Papieren angegebene Nummer
stimmt mit lkrer Booisnummer Uberein. Die-
se finden Sie auf dem Typenschild am Spie-

gel.
4
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Die KORALLE ist vom Deutschen Segler-
Verband als Werftklasse anerkannt. Daher
kénnen Sie an Regatten teilnehmen, die for
die KORALLE-Klasse von DSV-Vereinen
ausgeschricben werden. Diese Ausschrei-
bungen finden Sie in der Segelzeitschrift
.DIE JACHT” und in den Mitteilungen der
Internationalen  KORALLE-Klassenvereini-
gung. Mehr hieriber in Kapitel 14.
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Die Einhaltung der dem DSV angegebenen
Baubestimmungen und Abmessungen wird
von atlanta-BOOTSBAU garantiert.

Die Segel erhaiten die gleiche Nummer
wie der Bootskarper. Sollien Sie Segelnum-
mern winschen, brauchen Sie nur eine klei-
ne Bestellkarte auszufilien und uns einsen-
den. Sie erhalten dann von uns selbstkle-
bende Ziffern, die Sie zweckméBigerweise
nach dem Aufkleben noch mit einer Zick-
zacknaht einfassen.

Bei den Booispapieren finden Sie ouch
Ersatzteile (Schrauben, Muttern, Schékel,

Schakelétfner) und einen Zubehdrkatalog.
Jedes Boot wird bei uns genauestens auf
Fehler untersucht und der Fertigungsablaut
auf Kontrollkarten festgehalten. Sollten Sie
wirklich einmal einen Garantiefehler finden,
so bitten wir Sie, uns diesen innerhalb der
Garantiezeit unter Angabe der Bootsnum-
mer mitzuteilen.

Bei Weiterverkauf des Bootes ibergeben
Sie bitte den MefBbrief dem Kéufer. Dieser
sollte die Jolle bei atianta-BOOTSBAU um-
melden, damit er in den Besitz der atlanta-
Informationen gelangen kann.

Garantie-
schein

Name:

Breite x Hohe:

ASA_05.gif
1651 x 1501 Pixel




Ver-
sicherung

2. Versicherung

.Durch Schaden wird man klug”, heif3t ein
altes Sprichwort. Wir erleben es oft, daf} ein
Boot durch Sturm, Unfélle usw. so bescha-
digt wird, dof3 eine Reparatur sehr viel
Geld kostet,wenn sie nicht sogar unrentabel
geworden ist. Reparaturen sind imVergleich
zum Neupreis eines Bootes immer sehr
tever!

Schitzen Sie sich vor hohen Reparatur-
kosten durch eine Bootsversicherung! Die
Jahresprémien sind niedrig. Auf vielfachen
Wunsch unserer Kunden hin kénnen wir lh-
nen eine bewdhrte und glinstige Boofsversi-
cherung anbieten, bei der Sie hr Boot ge-
gen jedes Risiko versichern kénnen.

Die Kasko-Yersicherung gilt innerhalb der
Bundesrepublik Deutschland auf allen Bin-
nengewdssern, kann jedoch bei Anmeldung
vor Risikobeginn und Zahlung einer kleinen
Pramienzulage auf das Ausland und das
deutsche Kistengebiet ausgedehnt werden.
Die Haftpflicht-Versicherung gilt automa-
tisch auch fir das Ausland, wenn der nor-

6

male Standort des Wasserfahrzeuges im
Inland liegt.
Die Versicherungsarten sehen folgender-
maBen aus:
A. Vollkasko-Versicherung
Durch sie sind alle Schaden am eigenen
Boot — auch die durch Unachtsamkeit

enfstandenen — gedeckt. Beschdadigte
Teile werden zum Neuwert ersetzt.

Auflerdem erstreckt sich der Deckungs-
umfang aufDiebstahl und Feverschaden.
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Ver-

B. Transport-Versicherung werden und deckt die Schéden, die Sie sichorung
Diese kann nur in Verbindung mit der mit [hrem Boot an fremden Personen
Kasko-Versicherung abgeschlossen wer- oder Gegensténden verursachen.
den und deckt zusatzliche Schiaden am
Boot, die durch den Transport des Boo-  Einen Versicherungsantrag finden Sie auf
tes (zum Beispiel auf dem Autodach  der letzten Seite dieses Buches. Wenn Sie
oder dem Anhénger) entstehen. ihn heraustrennen, ausfillen, und unter-

zeichnet an uns einsenden, haben Sie auf

C. Hafipflicht-Versicherung dem schnellsten Wege Versicherungsschutz

Diese kann gesondert abgeschlossen  fijr lhr Boot.
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Pramienberechnung:

Die Prémie wird mit Aushéndigung des Ver-
sicherungsscheines zur Zahlung féllig. For
eine umgehende Bezahlung ist Sorge zu
fragen.

Die Segler von atlanta-Booten, die aufler-
halb der Bundesrepublik Deutschland leben,
wollen sich bitte an ihren Generalimporteur
wenden. Sie erhalten dort alle entsprechen-
den Unterlagen und Angaben fir eine
Bootsversicherung.

Fir Risiko Jahresprémie
A Kasko-Versicherung bis zv einem Neuwert von
DM 2000.—; 75— DM
e DM 100.— dariber DM 3.75
Fir einen Auslandsaufenthalt bis zu 4 Wochen 10— DM
AuBenbordmotor 69, des Wertes
B Transportversicherung:
Fir eine ganzjdhrige Deckung innerhalb der BRD 1,5%]| vom
Fir einen Einzeltransport innerhalb der BRD 3%w | Neuwert
C Hoftpflichtversicherung: Versicherungsschutz fir
BRD und Ausland 29.40 DM

Zuziglich 5%, Versicherungsstever und einer Ausfertigungsgebiihr.
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3. Das Boot und seine Teile

Auf unseren Zeichnungen kénnen Sie alle
wichtigen Teile an einem Boot, sowie deren
Fachbezeichnung kennenlernen.

Auf der ersten Zeichnung haben wir die
7.5-qm-Besegelung des KOLIBRI abgebildet.
Die 10,5-gm-Segel der KORALLE werden
am selben Mast und Baum wie die 8,5-qm-
Besegelung gefahren. Nur der Segelschnitt
ist anders. Beim 8,5-gm-Segel ist der Mast
ein wenig langer als nétig. Beim 10,5-gqm-
Grofisegel ragt der Baum ein wenig tber

Hals des Segels. Beim 8,5-qm-Grofisegel
sollte  der Mastrutscher am  obersten
Ende der Mastschiene festgeklemmt wer-
den. Sie haben dann die h&chste Kopf-
freiheit unter dem Baum und Sie segeln am
schnellsten, da der Wind mit der Héhe ber
dem Wasser zunimmt.

Die Seitenansichten der beiden Jollen glei-
chen einander im Wesentlichen mit Ausnah-
me des Mittel-Steckschwertes beim KOLI-

Bootsteile

Breite x Hohe:

das notwendige MafB3 hinaus und sitzt BRI an Stelle der Kimm-Senkschwerter bei
etwas tiefer in der Mastschiene am  bei der KORALLE.
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Die angegebenen Nummern bezeichnen folgende Teile:

1 Masttop mit GroBfall
2 Kopfbrett

3 Segelzeichen

4 Segellatien

5 Mastbeschlag

6 Fockfall-Block

7 Want

8 Vorstag

9 Stagreiter

10 Vorsegel oder Fock
11 Grofisegel

12 Mastverbindung

13 Schothorn

14 GrofBBbaum-Endbeschlag
15 Achterliek

16 Voriiek

17 Unterliek

18 Schotwagen-Sicherung
19 Schotwagen

20 Grofischot

21 Segelhals

22 Refibeschlag (Baum-Hals-B.)
23 Vorsegelhals

24 Regulier-Bdndsel

25 Schothorn

26 Vorschot (Fockschot)
27 Fockschot-Leitose

28 Fockschot-Klemme

29 Steueraugen

30 Schwert

10
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1 Vorsteven

2 Kiel

3 Buggriff

4 Vordeck

5 Schwertfall

6 Mastspur-Filhrung

7 Mastspur

8 Fall-Belegklampen

9 Maststotze

10 Wellenbrecher

11 Umlenkrolle fur Schwertfall
12 Fockschot-Leitschiene
13 Setzbord

Bootsteile
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Die angegebenen Nummern der Zeichnung auf Seife 11 bezeichnen folgende Teile:

14 Kimmschwertkdsien

15 Bodenplatte

16 Grofschot-Fuibeschlag
17 Schwert-Niederhaltegummi
18 Ausreitgurte

19 Fockschot-Klemme

20 Stauraum-Deckel

21 Typenschild

22 Heckiragegriffe

23 GroBBbaum

24 Nut

25 Mast

26 Schwertfall-Klemme
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4. Auvftakeln

Wir haben versucht, thnen das Auftakeln
unserer Jollen so leicht wie méglich zu ma-
chen. Sie werden in der Praxis fesistelien,
daf} dies ein Gberragender Vorzug der at-
lanta-Boote ist.

Breiten Sie vor dem ersten Aufbau alle Teile
auf dem Boden aus und stellen Sie an Hand
unserer Skizzen fest, was wohin gehért.

Sie beginnen den Aufbau mit dem Aufstel-
len des Mastes. Legen Sie die beiden Mast-
halften aut die Erde und schieben Sie die
Mastverbindung zusammen. Dann kénnen
Sie die beiden Bolzen durch die passend
gebohrten Lécher in Mast und Mastverbin-
dung stecken und die Fligelmuttern zu-
schrauben. Dabei halten Sie am besten den
Kopf des jeweiligen Bolzens mit dem Scha-
kelotfner so fest, wie wir es lhnen auf der
Skizze zeigen.

Vergessen Sie nicht, vor dem Aufstellen des
Mastes die Fallen - das sind die Leinen zum
Hochziehen der Segel - einzufihren! Das
Grofifall wird mit dem freien Ende zuerst
von hinten nach vorn durch die Offnung im
Masttopp gefihri. Der Schékel zum Befe-
stigen des Falls am Grof3segel-Kopf bleibt
also auf der Nut-Seite des Mastes.

Das Fockfall wird durch den Block, der etwa
in */s der Masthdhe sitzt, von vorn einge-
fohrt, so daB3 der Schakel auf der Vordersei-
te des Blockes bleibt.

13
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Avftakeln

Fock- und Grofifall konnen Sie daran unter-
scheiden, daB3 das Fockfall einen kleineren
Schakel hat und kirzer ist als das Grofifall.
Sollten Sie einen Verklicker — das ist das
Fahnchen auf dem Mast — zu Threm Boot ge-
kauft haben, miissen Sie ihn ebenfalls vor
dem Aufstellen des Mastes in den Topp-
beschlag einschrauben.

et

hier
eindrehen

z

T
E .

Z£ Gewinde
-
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Um zu verhindern, daf3 beim Aufstellen des
Mastes Wanten und Fallen durcheinander-
baumeln und sich verschlingen, befestigt
man die Enden, — eigentlich miften wir
Tampen sagen — der Faollen an den zuge-
horigen Klampen am MastfuBB. Auch die
Wanten kénnen Sie daran hindern, sich um
den Mast zu drehen, indem Sie sie mit in
den Griff lhrer Hand um den Mast nehmen,
wenn Sie ihn aufrichten.

Die KORALLE kann eine Person allein auf-
takeln. Sie braucht den Mast nur senkrecht
indieMastspur zu stellen. Danach lehnenSie
den Mast gegen die Masistitze zwischen
die beiden Keile. Jetzt kénnen Sie ihn mit
der einen Hand halten, wihrend Sie mit der
anderen denVorstagspanner greifen. Wenn
Sie nun das Vorstag auf Spannung bringen,
kénnen Sie den Mast mit der anderen Hand
loslassen und Sie haben beide Héande frei,
um den Vorstagspanner in der vorderen
Offnung des Buggriffes festzuschékeln. Da-
nach kdnnen Sie in aller Ruhe die Wanten-
spanner an den Pittingeisen (Wanteisen)
festschakeln.

Die Mastspur ist Ubrigens bei der KORALLE
nur in der Mitte auf dem Kiel befestigt. in
den beiden seitlichen Fihrungen an der
Bootsschale sitzt die Mastspur nur lose. Sie
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T—-Want

P | -+4—— Augenschraube
] Konter-Mutter
“# ~7———-Klemm- Feder
\\![ ) ——-Spannhiilse
§ __—Schikel
////—Wanteisen
" {Pitting}

darf hier aus statischen Griinden keines-
falls festgeleimt oder -geschraubt werden.

Vorstag und Wanten kénnen Sie dadurch
unterscheiden, daf} das Vorstag lénger ist
als die Wanten und, daf3 es keine Plastik-
hilse hat.

Ziehen Sie die beiden Wantenspanner mit
der bloBen Hand kraftig fest und sichern
Sie sie durch méglichst strammes Anziehen
der Kontermuttern,

Segler ,alter Schule” stecken noch einen Si-
cherungsdraht durch die Schakel und die
Bohrung der Spannhilse.

Ein Losen und Aufgehen der Wantenspan-
ner bei Segeln kann sehr unangenehm wer-
den. Der Mast kann dabei leicht Gber Bord
gehen.

Nach dem Kontern der Wantenspanner zie-
hen Sie die Plastikhillen bis guf das Deck
herunter. Wenn Sie die Schikelbolzen von
der Innenseite des Bootes nach aufienhin
durch die Wantenspannerschraube gefithrt
haben, werden Sie beim Segeln begriifien,
daf} sich die Fockschot, die auf jeden Fall
auBBen um die Wanten heruml&uft, nicht an
dem Schakelbolzengriff verhaken kann.

Ziehen Sie den Vorstagspanner nur so weit
an, daf® der Mast sich immer noch leicht
nach achtern neigt. Stdren Sie sich nicht
daran, daf} der Vorstagspanner leichter an-
zuziehen ist, als die Wanten. Das liegt dar-
an, daf3 das Vorstag in einem stumpferen
Winkel zum Mast geholt wird.

Beim KOLIBRI geht es im Gegensatz zur
KORALLE besser, wenn der Mast von einer

15
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Auftakeln

zweiten Person gehalten wird, wihrend die
Wanten und das Vorstag angeschakelt wer-
den.

Nun kénnen Sie daran gehen, die Sege!
~anzuschlagen”, das heifdt, die Segel am
Buggriff, am GroBbaum und den Fallen an-
zuschakeln.

An dieser Stelle erst etwas Uber Art und Be-
schaffenheit der Segel:

lhre Segel sind aus synthetischen Tuchen
hergestellt und alle Zutaten sind nichtro-
stend bzw. synthetisch. Dies bedeutet grund-
satzlich fur Ihr Sege!, daf) Sie keine Befiirch-
tungen haben missen, daf} ein solches Segel
fault, an einigen Stellen rostet oder Spat-
flecken bekommt. Es ist also méglich,
daf3 Sie thr Segel auch einmal feucht ein-
packen kénnen, ohne hier Bedenken zu
haben. Die Erfahrung hat aber gezeigt, dafl
auch die Haltbarkeit eines synthefischen
Segels dadurch erhéht wird, wenn es nach
dem Gebrauch trocken weggelegt wird.
Daraut ist besonders zu achten, wenn das
Boot eingewinfert wird.

Bevor Sie nun die Segel vorheifien, also
hochziehen, tragen Sie das Boot am besten
unmittelbar ans Ufer oder gleich ins flache
Wasser. Mit dem Tragen des aufgetakelten
Bootes werden Sie — auBer bei Flaute oder

16

sehr wenig Wind — etwas Schwierigkeiten
haben.

Da lhre Jolle schon auf dem Trockenen sich
wie ein Segelboot benehmen méchte, wenn
Sie einmal die Segel hochgezogen haben,
missen Sie an Land schon ein wenig die
Technik des Segelns anwenden. Wenn Sie,
wie beim Auftakeln, keinen Winddruck auf
den Segeln haben wollen, mussen Sie den
Bug des Bootes in die Richfung drehen, aus
der der Wind kommt. Man sagt fachmén-
nisch: Legen Sie das Boot ,.in den Wind".
Es gibt bei der KORALLE und beim KOLI-
BRI keinen ersichtlichen Grund, schulmaBig
mit dem Anschlagen und Setzen der Fock
zu beginnen. Fangen Sie ruhig mit dem
Grofisegel an, das hat sich als zweckmafig
erwiesen!

Das Grofisegel-Unterliek wird vom vorde-
ren Ende des Groflbaumes nach achtern in
die Nut eingezogen. Wenn Sie das Segel
vorher etwas ausgebreitet haben, geht's
leichter.

Schékeln Sie dann das Grofisegel am vor-
deren Baumende fest. Diese Ecke des Segels
zwischen Mast und Baum nennt man Grof3-
segel-Hals, den Grofibaumbeschlag an die-
ser Stelle nennt man deshalb auch Baum-
Halsbeschlag.
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Jetzt befestigen Sie diesen Baum-Halsbe-
schlag mit dem Bolzen des Mastschienen-
Rutschers am Mast. Dadurch verbinden Sie
Mast und Groflbaum. Dann wird das Grof3-
fall am Kopf des GroBisegels eingeschikelt.
Ziehen Sie nun am Grofifall und holen Sie
auf diese Weise das Grofisege! hoch, wobei
Sie das Vorliek in die Mastnut einfadeln.
Bringen Sie den Mastrutscher in die oberste
Stellung auf der Mastschiene. Dann holen
Sie das Grof¥fall durch und ziehen dadurch
das Segel hoch. Das gut gespannte Fall be-
legen Sie [etzt an einer Klampe am Mast-
fuB. Nun, nachdem dies geschehen ist, |8sen
Sie den Feststeller am Baumbeschlag und
ziehen das Segel mit dem Baum so weit her-
unter, daf} alle senkrecht auf dem Mast lau-
fenden Falten verschwinden. Achten Sie
aber darauf, daf} Sie keine zu starke Léngs-
falte entlang dem Mast bei leichten und
mittleren Winden bekommen. Damit ist lhr
Grofisegel richtig reguliert.

Wie man ein Fall richfig an einer Beleg-
klampe belegt, haben wir in Kapitel 7 dar-
gestell.

Wie ein ordentlich , aufgeschossenes”, also
in runden Buchten zusammengerolltes Fall
aussieht, sehen Sie dort ebenfalls. Wenn
lhnen das zu umstandlich ist, nehmen Sie

einfach das kurze Ende des Falls in die linke
Hand und geben immer gleichlange Rund-
térne mit der rechten Hand in sie hinein.
Das ganze verstauen Sie dann am besten
unter dem Mastfu3, wo es beim Segeln am
wenigsten stort.

Am hinteren Ende des Grofibaumes, also
der Nock, befindet sich eine Use in dem
nach oben stehenden Fligel des Endbe-
schlages. Hier wird ein Bandsel, das in einer
Ose im Segel befestigt ist, durchgefihrt und
das Unterliek damit soweit angespannt, bis
das Segel einen maximal guten Stand er-
reicht.

Beim 10,5-qm-Grof3segel sind noch einige
Besonderheiten zu beachten: Dieses Grof3-
segel hat bis zum Vorliek durchgehende
Spreizlatten. Diese Latten missen vor dem
Heiflen des Segels in die Lattentaschen ge-
steckt und mit Spannung eingebunden wer-
den, damit das Segel die richtige aerody-
namische Form bekommt. Die Latten sind
etwas langer als die Tasche, denn sie sollen
einige Zentimeter aus den Taschen heraus-
schaven, damit Sie Spielraum zum Einstel-
len der Lattenspannung haben. Bei wenig
Wind sollen die Latten stérker vorgespannt
werden als bei starkem Wind.

Wie tief Sie die Bauchung jeweils einstellen
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Aufiakeln

missen, werden Sie bald durch Erfahrung
herausbekommen.

Bei der 8,5-gm-Besegelung muf} die obere
Latte auch mit etwas Vorspannung in das
Segel eingebunden werden. Die anderen
Kunststoff-Latten sind fest eingendht.

Das Einstecken der Latten macht man am
zweckméBigsten beim VorheiBen des Grof3-
segels, wobei man das Segel Stiick fisr Stiick
hochzieht und dabei jeweils eine Latte ein-
fihrt.

Nun schieben Sie den Schotwagen iiber den
Grof3baum und befestigen das daran be-
findliche Béndsel am Wirbel des Grof3-
baum-Endbeschlages. Das ist notwendig,
damit der Schotwagen nicht nach vorn
rutschf, wenn Sie vor dem Winde segelnd
den Baum weit herausgeschwenkt haben.
Die Grof3schot beginnt an dem Block mit
Unterzug, dort wo sie eingebunden ist. Die-
ser Block kommt in den Biigel am vorderen
Arm des Grofischot-Fullbeschlages. Hier ist
ausnahmsweise eine Sechskantmutter zu 16-
sen.

Die Schet wird nun von innen heraus durch
die vordere Rolle des Schotwagens gefé-
delt. Das geht leichter, wenn man die Schot
erst zu einem Haken formt und dann einfé-
delt. Yon dieser Schotwagen-Rolle geht es

18

zuriick durch die Rolle des ersten Blockes,
von dort durch die hintere Rolle des Schot-
wagens und schlieBlich durch den Wirbel-
block im hinteren Arm des Grof3schot-Fuf3-
beschloges in die Hand des Stevermannes.
Nun ist die Fock an der Reihe: In das Vor-
liek der Fock ist ein Draht eingendht, an
dessen oberem und unterem Ende sich eine
Plastik-Kausch befindet. In die obere, also
am spitzen Winkel des Vorsegel-Dreiecks
schdkeln Sie thr Fockfall ein. Die untere
Kausch verbinden Sie durch einen anderen
Schitkel mit dem Bugtragegriff. An der
Schotecke, der dritten Dreiecksecke mit Mes-
singdse, befestigen Sie durch einen einfa-
chen Knoten die Fockschot.

Die beiden Enden der Schot werden aufien
um die Wanten durch die Augen der Fock-
schotleitschienen gefilhrt. Knoten an den
Enden der Fockschot verhindern, daf3 die
Schot beim Wenden wieder aus dem Fock-
schot-Leitauge gezogen wird.

Beim Aufziehen der Fock, wobei Sie die
Stagreiter mit einer Vierteldrehung an das
Vorstag haken, ist es unbedingt wichtig,
daB das Vorliek stramm aufgezogen und
belegt wird. Die Hauptlast des Mastes muf3
auf dem Draht der Fock liegen, d. h. also,
Sie sollten das Fockfall so stramm setzen,
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Avfiakeln

daf} das Fockstag ein wenig lose wird.

Was bewirkt diese Einstellung? Sie haben
damit den Draht im Vorsegel stark genug
gespannt und die sog. Windanschnittskante
f0r lhr Vorsegel ist am strammsten. Damit
haben Sie den besten Wirkungsgrad und
kénnen am héchsten an den Wind gehen.
Falls sich an den Plastikstagreitern, die Sie
auf das Vorstag setzen, Folten im Segel bil-
den, so ist dies ein Zeichen dafir, daf} Thr
Fockfall nichtstramm genugdurchgesetzt ist.
Weiter finden Sie an der vorderen unteren
Ecke ein Bdndsel, an dem Sie feststellen,
daf3 das Tuch der Fock nicht fest an dem
Draht eingespannt ist. Dies ist mit Absicht
geschehen. Jedes Segel sollte fir den ent-
sprechenden Wind eine richtige Wolbung
haben. Bei leichtem Wind sollte daher das
Béindsel nur so stramm eingebunden sein,
daf} das Segeltuch eben stramm auf dem
Draht liegt. Segeln Sie immer in sehr viel
mehr Wind, dann dehnt sich das Tuch am
Vorliek und mit einem nur leichten, einge-
spannten Tuch wiirden sich bald Falten bil-
den, die aus den Plastikstagreitern heraus-
laufen. Sie sollten also in diesem Fall das
Tuch durch die Bandsel etwas starker stram-
men, so daB sich im Ruhestand eine leichte
Falte entlang dem Draht bildet.
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Falls Sie beim Segeln eine Langsfalte ent-
lang dem Draht haben, haben Sie das
B&éndsel zu stark eingebunden.

Nun kurz einige Bemerkungen zum Abta-
keln:

Im allgemeinen fihren Sie die geschilderten
Handgriffe des Auftakelns in rickwartiger
Reihenfolge durch.

Offnen Sie nach dem Abtakeln die Knoten
der Bandsel, mit denen Sie die Latten in die
Lottentaschen des GrofB3segels gespannt ha-
ben, damit sich das Segel nicht vertrimmt
(Falten bekommt). Die Latten selbst kénnen
im Grofsegel verbleiben.

Lésen Sie bitte auch das Unterliek des Grof3-
segels. Legen Sie nach dem Abtakeln die
Fock der 10,5-gm-Besegelung so zusammen,
daf} das Plastikfenster nicht oder nur mit ei-
nem groflen Radius geknickt wird. Bei schar-
fem Knicken des Fensters kénnen spéter Ris-
se auftreten.

Zum Schutz der Segel halten wir in unserem
Zubehérprogramm  Segelpacktaschen be-
reit. Sie bestehen aus einer fast quadrati-
schen Tasche fir die Fock und einer langen
Tasche, in welcher Sie das auf dem GroB-
baum aufgerollte Grofisegel unterbringen
kénnen.
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Uber das Zusammenlegen ist folgendes
zu sagen: Natirlich ist ein synthetisches Se-
gel sehr viel unempfindlicher als ein Baum-
wollsegel und man braucht in der Handha-
bung nicht sehr viel acht zu geben. Wir
empfehlen lhnen aber, auch ein solches Se-
gel nach dem Gebrauch ordenilich zusam-
menzulegen. Erstens schonen Sie damit die
Appretur in dem Segel und Sie haben im-
mer ein ordentlich und ansténdig aussehen-
des Segel.

Beim Abbau des Mastes sollten Sie die
Wantenspanner wieder ganz zudrehen und
mit den Kontermuttern festziehen, da sonst
beim Transport leicht Teile verioren gehen
kdnnen.

Das Ruder wird einfach am Spiegel einge-
héngt. Die schwarze Plastik-Sicherungs-Fe-
der verhindert, da3 das Ruder unbeabsich-
tigt ausgehéngt wird und beispielsweise
beim Kentern verloren geht.

Das Senkruder weist gegeniber einem star-
ren Ruder einige wesentliche Vorzige auf.
Die Lange der Pinne lafit sich variieren.
Sportliche Segler kénnen sich weit aus dem
Boot herauslegen und das Ruder dabei mit
dem Pinnenausleger bedienen.

Der Pinnenausleger wird in Ruhestellung
auf der Pinne mit einem Magneten gehal-

ten. Und schlieBlich der gréfite Vorteil: Sie
bravchen das Ruder nicht auszuhéngen,
wenn Sie an einem seichten Ufer anlanden,
sondern kénnen das Ruderblatt mit Hilfe
des Ruderblattfalls hochschwenken. Bei un-
freiwilliger Grundberthrung kommi das
Blatt von allein hoch.

Wenn Sie ausschliellich aut Gewassern se-
geln, auf denen Sie sténdig 40 cm Wasser
und mehr unter dem Kiel haben, bendtigen
Sie kein Senkruder.

Das Ruderblatt wird durch ein Gummiseil
niedergehalten. Sollte der Gummi erlah-
men, kann man durch Nachspannen wieder
die gewlinschte Spannung erreichen. Dazu
schraubt man den Sicherungsbolzen am
achteren Ende der Pinne ab und zieht die
Pinne ganz heraus. So gelangt man zu dem
Knoten am oberen Ende des Gummiseils,
der in einer Versenkung unter der Ruder-
kappe liegt. Sollten Sie an den Knoten
schlecht herankommen, schrauben Sie am
besten auch die Ruderkappe ab.

Wenn es notwendig ist, dof} dieses
Gummiseil erneuert werden muf3, fordern
Sie bitte bei atlanta-BOOTSBAU ein neues
an.

Haben Sie keine Gelegenheit, das Gummi-
seil im erforderlichen Fall nachzuspannen
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oder zu ernevern, dann drehen Sie einfach
den Bolzen am Drehpunkt des Ruderblattes
so fest, daf3 die Ruderbacken das Blatt
durch erhéhte Reibung schwergéngiger mao-
chen.

Am Spiegel befindet sich eine Lenzschraube,
die es erlaubt, auf bequeme Weise das Boot
am Ufer zu lenzen. Bitte, die Schraube aber
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L&
Spezial-
Schikel

_Gummiseil-
‘| Miederhalter

Schraub—
Sehiikel

nicht im Wasser 6ffnen, auBer wenn Sie das
Boct versenken wollen!

Sollte die Schraube einmal nicht gleich auf-
gehen, kénnen Sie den Schakeléffner zu
Hilfe nehmen. Der schmale Teil pafit in die
Schraube und wenn Sie durch die freie Off-
nung einen Gegenstand stecken, kénnen Sie
durch den ginstigeren Hebelarm die fest-
sitzendste Schravbe bezwingen.
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5. Zubehorteile und ihre Verwendung

Hier sollen einige fir unsere Boote als Zu-
behér lieferbare Teile beschrieben werden,
wie sie aussehen, wofir sie da sind und wo
man sie einbaut.

REITBALKEN

Der Reitbalken besteht aus formverleimtem
Sperrholz und reicht wie eine Bricke Uber
die Plicht von einem Setzbord zum ande-
ren. Auf den Reitbalken ist eine Schiene
montiert, in welcher ein beweglicher Schlit-
ten sitzt, dessen Bewegung durch zwei Fest-
steller begrenzt werden kann.

An diesem Schliften wird der Block ohne
Unterzug, der sich normalerweise am Grofi-
schot-Fuflbeschlag befindet, eingeschakelt
und die Schot durch diesen Block gefiihrt.
Die Fihrung der Grof3schot ber den Reit-
balken ergibt folgenden Vorteil:

Wenn man die Grofischot Uber den Grof3-
schot-FuBlbeschlag dichtholt, wird der Grof3-
baum immer in Richfung Kiel nach unten

gezogen. Damit kann man also nicht den
etwas weggefierten Groflbaum nach un-
ten ziehen und das Segel flach trimmen.
Mit dem Reitbalken ist dies aber in einem
durch die Lénge der Schreine begrenz-
ten Bereich méglich. Man fdahrt nur den
Schiitten bis zu der Stelle, an welcher der
GroBbaum nach unten gezogen werden
soll.

Aufierdem befindet sich auf dem Reitbalken
eine Fockwinde. Sie ist eine mit einer Rat-
sche ausgestattete Rolle, tber die die Fock-
schot in einer Schlaufe gelegt wird. Dadurch
kann man die Fockschot strammer anziehen
und zum Halten ist weniger Kraft aufzuwen-
den. An den beiden Enden des Reitbalkens
befinden sich zusdatzliche Kiemmen, in wel-
chen die Fockschot belegt werden kann.
Befestigt wird der Reitbalken an jedem En-
de mit je zwei Schrauben. Diese gehen
durch das Deck und werden hinter dem
Schwertkasten mit je einer Fligelmutter ge-
sichert.
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Bei Anbringung eines Reitbalkens muf3

zwar das Deck durchbohrt werden. Das
stellt aber keine Verunzierung des Bootes
dar, denn wir haben passende, verchromte
Messingdsen, mit welchen die Bohrungen
eingefaf3t werden kénnen, so daf3 das Boot
auch nach Abnehmen des Reitbalkens noch
gut aussieht.

Die Stelle an welcher der Reitbalken mon-
tiert wird, ist so auszuwdhlen, daf} sich die
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Schiene des Reitbalkens Gber dem Punk
befindet, wo am GroBschot-FuB3beschlag
der Block mit Unterzug normalerweise sitzt.
Damit keine Beschédigung des Grof3schot-
FuBBbeschlages aufireten kann, ist es zweck-
maBig, den Wirbelblock, von dem aus die
Schot zur Hand fihrt, in die Miite des Be-
schlages zu setzen. Dadurch kann sich der
FuBBbeschlag nicht aufbiegen und die Hole-
krafte verteilen sich gleichmaBig auf beide
Kielbolzen.
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SPINNAKER

Ein Spinnaker 1aBt sich auf der KORALLE
ebenso fahren wie auf dem KOLIBRI.

Wie es die Tradition vorschreibt, sind unse-
re Spinnacker bunt. Sie sind aus einem sehr
leichten Tuch hergestellt und blshen sich
schon bei leichter Brise wie ein Ballon auf;
deswegen werden sie cuch Ballons ge-
nannt.

Einen Spinnaker kann man nur verwenden,
wenn der Wind aus achterlicher Richtung
kommt. Bei stirkerem Wind kann das Set-
zen des Spinnokers auf unseren kleinen
Booten zum Problem und unter Umsténden
sogar gefdhrlich werden.

Bei normalen Windgeschwindigkeiten brings
der Spinncker viel. Allerdings ist es nicht
ganz einfach, mit thm umzugehen und es
gehort schon etwas Erfahrung dazu, den
Spinnaker schén zum Stehen zu bringen,
aber das 166t sich bei unseren Booten leicht
erlernen.

Zur Spinnakerausristung gehdrt das Spin-
nakersegel, der Spinnakerbaum, der Spin-
nakerbeschlag, das Spinnakerfall und die
Spinnakerschot. Auflerdem ist es zweckma-
Big, einen zweiten Mastbeschlag anzubrin-
gen, durch welchen dos Spinnakerfall ge-

fahren werden kann. Sonst mufi namlich
das Fockfall hierzu verwendet werden und
es ist unpraktisch, wenn ran es erst von der
Fock abschakeln mufl.

Uber die Positionen, an welchen die zum
Spinnaker gehérenden Beschldge anzubrin-
gen sind gibt eine genove Anbauanweisung
Auskunft, die mit dem Spinncker geliefert
wird,

Die Spinnakerschoten werden aufler um die
Wanten herum durch die Heckgriffe gefihrt
und kénnen an den Fockschotklemmen be-
legt werden.

PERSENNINGE

Fir die KORALLE und den KOLIBR! gibt es
zwei Arfen von Persenningen, ndmlich eine
normale  Abdeckpersenning, sowie eine
Zeltpersenning. Die Abdeckpersenning ist
flach geschnitten, reicht Uber das ganze
Boot und eignet sich vor allem zum Abdek-
ken des Bootes auf dem Autodach.

Dort verhindert die Persenning nicht nur,
daf} sich Wasser im Boot sammelt, sondern
vermindert auch den Luftwiderstand we-
sentlich.

Wird das Boot irgendwo abgestellt, kann
man es auch mit der normalen Persenning
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abdecken, nur muB3 dabei vermieden wer-
den, dafl sich eine Vertiefung bildet, in der
sich Regenwasser sammelt. Legen Sie in die-
sem Fall den Groflbaum in Léngsrichtung
iber das Cockpit.

Die Persenning geht in nassem Zustand et-
was ein. Darum sollte sie nur trocken aufge-
zogen werden. Bei anschlieBender Durch-
nassung streckt sich die Gewebefaser und
die Persenning paBt {ir die Zukunft,

Bei der Zeltpersenning kann sich ein Was-
sersack nicht bilden, denn sie wird Gber den
GroBbaum, der in normaler Héhe bleibt,
gelegt. Am Heck des Bootes wird der Grof}
baum mit einer Baumstiitze abgestifzt. So
bildet sich ein grofer, zeltartiger Raum, in
welchem bei der KORALLE ohne weiteres
bis zu zwei Personen Ubernachien kénnen.
Fenster, Beliftung und ReiBBverschluB zum
seitlichen Einstieg sind vorgesehen.
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NIEDERHALTER

Oft wird auch von Niederholer gesprochen.
Er besteht im Prinzip aus einer Flaschenzug-
vorrichtung, die vom Grof3baum zum Mast-
fuy geht und verhindert, daf3 der GroB-
baum beim Wegfieren der Schot noch oben
ausweicht.

Ein Block wird unten am Mastful} befestigt
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und ein zweiter Block ist, durch ein Draht-
seil verlangert, am Grof3baum befestigt. Der
Block am Mastfull hat eine Klemmvorrich-
tfung, mit der sich die Schot automatisch
nach dem Anspannen festklemmt.

Der Niederhalter ist ein sehr nitzliches In-
strument, auf welches kein Segler, der Wert
auf gute Segeleigenschaften seines Bootes
legt, verzichten sollte. Wir kennen alle die
Bilder, die Boote zeigen, welche mit achter-
lichen Wind fahren und die Grofischot
ganz weggefiert haben, damit der Grof3-
boum moglichst weit vorgeht. Dabei wird

der Grof3baum an einem Boot in der Gréfle
der KORALLE mindestens um einen halben
Meter angehoben und die wirksame Segel-
ficiche stark verkleinert.

Versperrt thnen der Niederhalter auf Kur-
sen, wo Sie ihn nicht bendtigen, zu sehr den
Platz im Cockpit, kénnen Sie ihn einfach
aushéangen.

Uber die Stelle, an welche der Niederhal-
terbeschlag am Grofbaum und am Mast
befestigt wird, gibt unsere genauve Anbau-
anleitung Aufschluf.
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Segeln

6. Das Segeln

Jetzt wird's kompliziert, werden Sie sich
denken. Weit gefehlt. Segeln ist so einfach,
dafy schon die Araber und Polynesier vor
tausenden von Jahren die Technik des Se-
gelns hoch am Wind beherrschten.

Also werfen Sie Angst und Verkrampfung
iiber Bord und gehen Sie mit Geschick und
Aufmerksamkeit an dieses Spiel mit den
Naturkraften heran.

Die grundlegende Voraussetzung fir das
Segeln ist der Wind. Wichtig ist zu wissen,
woher der Wind kommt. Wie stellen Sie das
fest2

Schwache Windbewegungen, die Sie mit |h-
ren Sinnesorganen schwer wahrnehmen
kénnen, missen Sie sichtbar machen, zum
Beispiel mit Zigarettenrauch. Die Rauchfah-
nen zeigen thnen an, wohin der Wind weht
und damit auch, woher er kommt.
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Die Richtungen starkerer Luftbewegungen
sind an zahlreichen Erscheinungen zu erken-
nen:

Der Verklicker auf lhrem Masitopp, Flaggen
an Land, rauchende Schornsteine, am Want
angebrachte Wollfaden — auch Spione ge-
nannt —und die kalte Seite eines angefeuch-
teten Fingers zeigen lhnen an, woher der
Wind weht.
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Wenn nicht auf Grund einer eindeutigen
Weiterlage klare Windverhalinisse herr-
schen, wird die Windrichtung mit von der
Sonne beeinfluBlt, die tagsiber das Land
schneller erwarmt als das Wasser. Nachts
jedoch kihlt das Land schneller ab. Dadurch
entstehen Winde, die in Ufernéhe bei Tag
vom Wasser auf’s Land und nachts in umge-
kehrter Richtung wehen. Dies gilt natirlich
nur an der See und gréofieren Gewdssern.

Im allgemeinen kann man sagen, daf} bei
ruhiger Wetterlage Binnenreviere sehr we-
nig und dazu meist umlaufenden Wind ha-
ben, wihrend sich an der Kiste zumindest
tagsiber meistens eine schwache Brise
durchsetzt. In jedem Fall ist es jedoch rat-
sam, bei Schénwetterlage gegen 17 Uhr
im Hafen zu sein, doa um diese Zeit der

Wind stark nachlafit oder gar véllig ein-
schlaft. Besitzer von Flautenschiebern — so
werden die AuBenbordmotore auch ge-
nannt — kénnen sich auf dem Wasser von
einer Flaute Uberraschen lassen, ohne mit
der Heimkunft in Bedréngnis zu geraten.

Ubrigens, wir sprechen jetzt des dfteren von
~LUV” und ,LEE”! Sicher wissen Sie schon
ganz genau, wos damit gemeint ist. Trotz-
dem sei es hier noch einmal gesagt: ,LUY”
ist die dem Wind zugewandte Seite eines
Schiffes oder auch einer Insel, ,LEE” die ab-
gewandte Seite.

Einsetzende Flaute kann auf Binnenrevie-
ren hin und wieder das Herannahen eines
Gewitters anzeigen. Beachten Sie aus die-
sem Grund &fters die Wolkenbildung. Man-
che Reviere mit besonders geféhrlichen Ge-
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wittern haben eine Licht- und Sirenen-
Warnanlage, die jedem Bootsbesitzer ge-
bietet, sofort, das schitzende Ufer anzulau-
fen. Ein oder zwei Paddel zu diesem
Zweck missen immer an Bord sein.

Aber zuriick zur Segeltheorie: Wenn Sie die
Windrichtung festgestellt haben, konnen
Sie damit beginnen, die Luftstrémung for
Ihr Fortkommen auf dem Wasser zu nutzen.
Zundchst einmal miissen Sie wissen, daf3 Sie
unter Segel nicht vorwértskommen, wenn
Sie lhren Bug gegen den Wind gerichtet ha-
ben. Die Methode, ohne einen Anstellwin-
kel zur Windrichtung, also gencu gegen
den Wind zu segeln, wurde bisher noch
nicht gefunden und die Physiker sind sich
ziemlich einig, daf3 sie auch niemals erfun-
den werden wird.

Eine der wichtigsten Grundregein ist: Ach-
ten Sie darauf, daf3 |hr Boot immer in einem
Winkel von mindestens 40° zur Windrich-
tung lieg!, wenn Sie vorwdrtskommen wol-
fen.

Liegt das angestrebte Ziel dort, wo der
Wind herkommt, wo man es also mit einem
.Schlag” nicht erreichen kann, dann muf
man kreuzen, das heifit auf einem Zick-
zackkurs mit dem Wind mal von Steuver-
bord, mal von Backbord das Ziel anstreben.
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Zwischen den einzelnen Schldgen macht
man [eweils eine Wende, das heif3t, man
dreht das Boot mit dem Bug gegen den
Wind und weiter durch den Wind in die
neue Richtung.

Wenn Sie in einem Winkel von 40° bis ca.
60° gegen den Wind segeln, dann segeln
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Sie ,am Wind"”, je nach Anstellwinkel hoch
oder weniger hoch.

Es ist inferessant zu wissen, daf3 Kolumbus
mit seiner Flotte nicht so hoch am Wind se-
geln konnte wie Sie mit lhrer KORALLE
oder Threm KOLIBRI.

Da seine Schiffe nur mit Rahsegeln, also Se-
geln mit Querstrebe am oberen Liek des Se-
gels ausgerUstet waren, konnte er die Sege!
nicht so spitz zum Wind anstellen, daf} er
seine Schiffe auch nur einigermafBen hoch
an den Wind bringen konnte.

Auch war man sich damals nicht Gber die
Bedeutung der Lateralflache im klaren — bei
KORALLE und KOLIBRI die ausgefahrenen
Schwerter — als Mittel zur Verhinderung des
seitlichen Abtreibens bei Wind aus seitli-
cher Richtung.

Mit modernen Jollen und Yachten wird das
LHoch-am-Wind-Segeln” zu einer kleinen
Wissenschaft gemacht, da man weify, wie
wichtig das Kreuzen fir das schnellstmagli-
che Erreichen eines Zieles — vor allem auf
einer Regatta — ist.

Auf unserer Zeichnung auf der nachsten Sei-
te erkennen Sie die passenden Segelstetlun-
gen bei den sich verandernden Kursen zum

Wind und die fachlichen Bezeichnungen.
Es ist wichilg, zu wissen, daf3 Sie am
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Wind die Segel nicht vollkommen miti-
schiffs, also zur Bootsmitte hin trimmen sol-
len, sondern daf} Sie mit lhren Segeln den
zum Beispiel aus einem Winkel von 40° (zur
Bootsléngsachse) anstrémenden Wind nur
umlenken, aber nicht abstoppen sollen.

Der ginstigste Anstrémwinkel des Windes
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aut das Segel betrdgt also nicht 40°, son-
dern ca. 20-25°, so daf3 das Ende — die
Nock - des Groflbaumes etwa iUber einer
Ecke des Spiegels steht. Das ergibt einen
Winkel zwischen Baum und Mittschiffsrich-
tung ven ca. 15°.

Eine Ausnahme bildet der Kurs platt vor
dem Wind, auf dem der Grof3baum zu 374
ausgefahren wird und auf dem die Fock ouf
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der dem Grofisegel gegeniberliegenden
Seite mit einem sogenannten Spinncker-
baum gefahren werden kann. Diese Segel-
stellung wird mitunter auch als ,Schmetter-
ling” bezeichnet.

An den Segein erkennen Sie die richtige
Schotfihrung, indem Sie die Fockschot so
weit loslassen, daB die Fock im Vorliek
schlaff wird. Nehmen Sie dann die Fock nur
so weit dicht, bis das Segel auch am Vorliek
wieder zieht. Dasselbe machen Sie mit dem
Grofisegel. Sie fieren, bis an seinem Vorliek
der Abwind des Vorsegels erkennbar wird,
indem das Grofsegel nach Luv einbeult.
Dann holen Sie das Grofisegel so weit dicht,
daB} die Beule am Vorliek gerade wieder
verschwindet. Jetzt haben Sie die richtige
Segelstellung fir den von thnen gewinsch-
ten Kurs.

Bei Winddrehungen und Kursénderungen
missen Sie die Segel selbstverstiandlich mit
den Schoten wieder neu einstellen. Beim Se-
geln hoch am Wind gleichen Sie die Wind-
drehungen damit aus, daB Sie den Kurs des
Bootes sténdig so veréndern, daf3 der An-
stromwinkel des Windes zu den Segeln

gleich bleibt.

Bei sich &ndernden Windstéirken missen Sie
beachten, daf} sich durch die Flexibilitat der
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Segel und des Riggs die Segelstellung von
alleine veréndert, so daf} Sie bei nachlassen-
dem Wind die Segel ein wenig fieren, bei
stérker werdendem Wind jedoch wieder ein
wenig dichter nehmen missen.

Wenn Sie einmal eine Mitze voll Wind er-
wischt haben sollten ~ so etwa bei Wind-
stirke 4 — konnen Sie unsere Segeljolien
auf Halbwindkurs, d. h. Windrichtung zwi-
schen 80° und 130° zum Boot ins Gleiten
bringen. Diesen Geschwindigkeitsrausch
kdnnen Sie jedoch nur dann erleben, wenn
Sie beachten, dofd der Fahriwind des
Bootes bei héheren Geschwindigkeiten an
Bedeutung gewinnt. Der die Segel anstré-
mende Wind trifft etwas spitzer auf die Se-
gel. Bei einer merklichen Beschleunigung
des Bootes mussen Sie die Schoten also ein
wenig dichtholen.

Sie erleichtern lhrer Jolle den Ubergang
vonVerdréngerboot in die Gleitfahrt, indem
Sie das Gewicht der Mannschaft auf das
achtere Drittel des Bootes verlagern.

Auf Amwindkursen soll das Mannschafts-
gewicht in der Mitte des Bootes konzentriert
werden.

Solite es thnen einmal auf Geschwindigkeit
ankommen, bei einer Regatta etwa, oder
wenn Sie einem anderen Boot unbedingt
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Langstrimm

AL

Am Wind S ) ’ Halber Wind
Gewicht in Bootsmitte Gewicht nach achtern
Segeln
.den Tampen zeigen” wollen, kénnen Sie Wenden und Halsen
bei der KORALLE bei am-Wind-Kursen eini-
ges an ,speed” gewinnen, wenn Sie das VomWenden haben wir bereits gesprochen.
Luvschwert hochholen. Dadurch wird ndm-  Unsere Zeichnung verdeutlicht diesen Vor-
lich der Wasserwiderstand erheblich verrin-  gang.
gert. Vor der Wende das Schwert rechtzei-  Mit dem Wenden will der Segler erreichen,
tig wieder ausfahren! daf} seine Segel von der anderen Seite als
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auf dem urspriinglichen Kurs angestromt

werden scllen. Da sich dadurch auch die Se-

gelstellung @ndert, missen die Schoten aus WENDEN
ihren Klemmen genommen werden. Dieser
Handgriff erfolgt nach dem Kommando des
Rudergéngers: ,Klar zum Wenden”. Die
Schoten werden jedoch erst losgelassen,
wenn der Rudergéinger nach dem Ricksi-
gnal des Vorschotmanns ,lst klar” sein
.Ree” gesagt hat.

Der Rudergdénger drickt jetzt seine Pinne
ganz nach Lee und stevert sein Boot auf
diese Weise durch den Wind. Er nimmt das
Ruder erst dann wieder in die Mittschiffs-
stellung, wenn das Boot auf dem gewiinsch-
ten neuen Kurs liegt. Beim Wenden wird
das Mannschaftsgewicht von der ehemali-
gen Luvseite zur neuen Luvseite verlagert,
wenn dies zum aufrechten Segeln des Boo-
tes erforderlich ist.

Nach dem Wenden werden die Schoten
wieder so weit dichtgeholt, daB die Segel
gerade voll stehen,

Wenn das Boot Fahrt aufgenommen hat,
werden die Segel noch ein wenig dichter
geholt, so daB der Fahrtwind dem auf das
Segel treffenden Wind eine spitzere Rich-
tung gibt.

Eine andere Art, das Boot durch den Wind

"Kiar zum Wenden*
*Klar ist*

Wenden
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Halsen
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"Hol an die Schoten®

"Fier zuf die Schotent

HALSEN

Kommandos

.

I”Rund achtern®
!

i WIND

TN

N

,\\\

YHol dichi die Schoten«

by

*Klar zym Halsen
“Fiar auf die Schoten®

zu bringen ist das Halsen. Dabei geht man
mit dem Heck durch den Wind. Nach dem
Kommando des Rudergéngers: ,Klar zum
Halsen, fiert auf die Schoten”, dreht er das
Boot auf Vorwindkurs, wobei die Segel dem
Windeinfallswinkel entsprechend gefiert
werden. Nun muB3 der Rudergdnger das
Boot aufmerksam genou vor dem Wind
stevern, indem er sein Kommando ,hol’
dicht die Schoten” gibt und an der Grof3-

schot selbst ausfishrt.

Wenn die Schoten dicht stehen, gibt er das
Kommando ,rund achtern” und legt vor-
sichtig das Ruder zur Luvseite hin, so daf}
das Boot Kurs auf die neve Luvseite nimmt.
Ist das Boot ca. 10° durch den Wind, schlagt
das, nun von der anderen Seite Uber das
Achterliek angestrémte Grofisegel und do-
mit der Groflbaum, auf die neve Leseseite
um und muB im selben Moment auf die
neve Yormwindstellung ausgefiert werden
(,Fier' auf die Schoten”). Mit der Fock fahrt
man ein entsprechendes Mandver, indem
man die Fockschot jedoch nicht so lose 1&6t,
daB} sich das Segel am Vorstag verheddern
kann.

Beachten Sie, daf Sie das Boot nach dem
Halsen nicht gleich auf Halbwindkurs dre-
hen lassen dirfen, da der Gewichtstrimm
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der Mannschaft noch nicht auf die hohen
seitlichen Winddriicke eingerichtet ist und
das Grof3segel einige Zeit braucht, um
die passende Raumschots-Segelstellung zu
erreichen.

Da das Halsen bei mehr als vier Windstér-
ken fir einen Durchschnittssegler mit akuter
Kentergefahr verbunden ist, macht man un-
ter diesen Umsténden am besten eine Wen-
de. Das gleiche gilt, wenn Sie lhre Familie
an Bord haben, die den tberkommenden
Groflbaum an den Kopf bekommen oder
aus anderen Grinden das Gleichgewicht
verlieren kann.

Bei leichten Winden ist das Halsen unge-
fahrlich und wird hier zweckméaBigerweise
gelbt, denn leicht kommt man bei stérke-
rem Wind einmat unfreiwilig zum Halsen.

Mann uber Bord

Zum Grundstock der Segelpraxis gehort
noch ein Sicherheitsmandver, das ,Mann-
Uber-Bord-Manéver”. Haben Sie eine Per-
son verloren und besteht irgendeine Gefahr
for diese, rufen Sie iaut ,Mann iiber Bord”.
Sie bringen das Boot sofort auf Halbwind-
kurs, bis geniigend Manéverspielraum fir
eine Wende oder Halse da ist. Nach dem
Halsen halten Sie auf keinen Fall direkt ouf
den Schwimmenden zu, sondern halten sich
etwas in Lee. Wenn der Schwimmende ge-
nav in Luv ist, drehen Sie auf ihn zu und
kénnen sich seiner Bergung voll und ganz
widmen, da das Boot im Wind liegt und auf
die Segel kein Druck ausgeiibt wird.
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*Mann iiber Bord*

®

aufschieBen

o ———

Verantwortungsbewufite Segler nehmen bei
schéner Segelbrise nur Schwimmer mit an

wentors BOTd, Kleinkinder und Nichtschwimmer wer-
den bei wenig Wind in bewéhrte Schwimm-
westen mit Kragen gepackt, selbst wenn die
Sonne vom Himmel brennt.

Boote sind namlich schon bei Fiaute durch
Dampferwellen oder ungeschickte Gewichts-
verlagerung der Mannschaft gekentert.
Nichtschwimmer gehéren bei mehr als zwei
Windstérken grundséitzlich nicht mehr an
Bord.
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Kentern

Auch das Kentern will geiibt sein. Probieren
Sie es im seichten Wasser einmal aus, damit
Sie fir den Ernstfall vorbereitet sind. Es ist
ginstig, wenn sich die Mannschaft nach
dem Kentern auf der Bootsseite aufhalt,
nach der das Boot wieder aufgerichtet wer-
den soll.

Wichtige Mafinahmen beim Kentern:
Sofort samtliche Schoten loswerfen, damit
das Wasser von den Segeln besser ablau-
fen kann.
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KENTERN

Schoten los,dann
nach Luv schwimmen

Aufrichten und Bug
in den Wind halten

aufs Schwert

Ein Mann steigt ins
Boot und lenzt.
Zweiter Mann halt
Boot in den Wind
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Kentern

Schwert bzw. beide Kimmschwerter ganz
ausfahren.

Sofort mit dem Aufrichten beginnen, indem
man sich auf das Schweri unterhalb des
Bootsbodens lehnt. Keine Zeit verlieren, bis
die Staurdume vollgelaufen sind!

Nur ein Mannr soll sich ans Schwert und
Boot hangen, damit es nicht so tief eintaucht
und das Cockpit nach dem Kentern nicht so
voll ist.

Nach dem Aufrichten steigt erst ein Mann
ins Boot und leert das Cockpit mit Hilfe ei-
nes Eimers. Dann erst steigen die anderen
Mitsegler ein.

Haben Sie Nichtschwimmer oder Kinder da-
bei, unterlassen Sie am besten die Aufricht-
versuche und kiimmern sich um lhre Passa-
giere, die sich am Bootsrand festhalten sol-
len, bis Hilfe einirifft. Unbedingt vermeiden,
daf} jemand unter das Sege! kommt oder
sich in Schoten und Fallen verheddert!
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Niemals das Boot allein lassen und versu-
chen, schwimmend daos Ufer zu erreichen.
Dabei sind schon sehr viele Segler ertrun-
ken oder erfroren. Es sei denn, Sie sind
dicht unter Land und Hilfe ist nicht zu er-
warten!

Anlegemanéver am Steg und im Hafen ent-
scheiden Gber die Beliebtheit und das An-
sehen eines Seglers mehr als ein Regatta-
sieg. Rammings an anderen Booten und
Stegen erfillen die Mitsegler mit Zorn und
die Zuschaver mit Schadenfreude.

Wenn Sie die Regel beachten, daf Sie an
einen Steg immer nur mit wenig Fahrt und
gegen den Wind, also abstoppendem Boot
herangehen und zwischen Pfihle von Liege-
platzen grundsétzlich nur mit herunterge-
holten Segeln fahren, wird man Ihre see-
méannische Umsicht zu ioben wissen.

Wieviel Schwung Sie brauchen, um imWind
liegend mit killenden Segeln an einen Steg
heranzukommen, ohne zu bumsen, kann Ih-
nen kein Segler sagen. Das missen Sie
Uben.

In der Praxis wird man nicht immer an Ste-
gen anlegen, sondern ans seichte Ufer oder
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Jollenslipanlagen fahren, um dort ein- und
auszusteigen und das Boot zu wassern und
anzulanden. Wenn es geht, iberlassen Sie
die Stege am besten den ,Dickschiffen”.

An einer Boje oder am Steg, wo die Gefahr
besteht, daf} pidizlich hohe Wellen ange-
rollt kommen, sollten Sie thr Boot insheson-
dere in aufgetakeltem Zustand — nicht lan-
gere Zeit unbeaufsichtigt lassen; es sei
denn, das Boot ist entsprechend gesichert
oder belastet.

Bedenken Sie biite, daf} eine Leichtbaujolle
erst mit Belastung richtig im Wasser liegt.
Leer schwimmt sie zu weit auf und kann da-
her leichter umschlagen. Die meisten Kente-
rungen von modernen Leichtbaujollen fin-
den némlich am Steg statt!

Beim KOLIBRI ist es wichtig, darauf zu ach-
ten, da3 das Schwert nur soweit hochgezo-
gen wird, damit es am unteren Ende des
Schwertkastens noch gefihrt ist, oder man
nimmt es ganz heraus. Bei halb im Schwert-
kasten steckendem Schwert kann durch den
langen Hebelarm des Schwertes bei seitli-
cher Belastung Schaden am Schwertkasten
entstehen!
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Wegerecht

Ganz kurz noch etwas Uber das Wegerecht.
Wir méchten empfehlen, daf3 wir als Jollen-
segler moglichst den gréfleren und den gro-
Ben Fahrzeugen der Berufsschiffahrt aus
dem Wege gehen.

Gesetzlich festgelegt ist zwar, daf ein Fahr-
zeug mit Maschinenantrieb einem Segel-
fahrzeug aus dem Wege gehen muf. Sie
wollen doch aber nicht im Ernst mit [hrem
KOLIBRI einen 300 Meter langen Tanker
zum Ausweichen bewegen.

Fir Segelfahrzeuge untereinander gelten
folgende Ausweichregeln:

Das Boot, das den Wind von Backbord hat,
muf3 dem Boot, das den Wind von Steuer-
bord hat, ausweichen.

Haben beide Fahrzeuve den Wind von der-
selben Seite, muB das luvwiartige dem lee-
wartigen ausweichen.

Uberholt wird ein anderes Segelfahrzeug
immer auf der Luvseite.

Leuten, die mehr vom Recht auf dem Was-
ser wissen wollen, empfehlen wir entspre-
chende Fachliteratur.
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7. Knoten und SpleiBen in Kirze

An Bord eines Schiffes, auch unserer Jollen,
spricht man von ,Leinen” und ,Enden” als
Bezeichnung fir jedes Tauwerk. Anfang
und Ende eines Taues heilen , Tampen”. Bei
schwerem Tauwerk spricht man von ,Tros-
sen”. Kurze Tauwerkstiicke nennt man eben-
falls ,Tampen”.

Touwerk unterscheidet man nach dem Ma-
terial, einmal die Naturfaser wie Hanf, Si-
sal, Baumwolle, zum anderen die Kunstfa-
sern aus Polyamid (Perfon und Nylon) und
Polyester oder Polydthylen,

Bei den Jollen haben die synthetischen
Werkstoffe die Naturprodukte in den letz-
ten Johren immer mehr verdréngt, vor al-

lem, seit es die aufgerauhten Leinen aus
Synthetik-Werkstoffen gibt, die ebenso grif-
fig sind wie Naturfaserleinen. Unsere Jollen
sind ausschliefilich mit bestem, nicht rotten-
dem Synthetiktauwerk ausgeristet.

Die Arbeit, das geeignetste Tauwerk auszu-
wdhlen, haben wir lhnen abgenommen.
Was wir lhnen aber nicht abnehmen kén-
nen, ist der Umgang mit dem Tauwerk, den
richtigen Knoten am richtigen Ort zu ma-
chen, die Enden richtig zu belegen oder evtl.
mal einen Spleifl zu machen.

Das Belegen der Fallen an den Belegklam-
pen ist das erste Problem, mit dem Sie beim
Aufiakeln konfrontiert werden.
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Knoten

Die Parten, wie der Seemann sagt, sollten
kreuzweise (achtférmig) Gber die Klampe
laufen.

Es gibt die hierneben abgebildeten beiden
Moglichkeiten, das Ende — also den Tam-
pen — festzusetzen.

Bei der rechts abgebildeten Art hat man die
Leine schneller frei und kann dadurch bes-
ser fieren.

So kann man nach dem Vorheiflen der Se-
gel die Fallen ordentlich aufschiefen.
Ordnung und Ubersicht an Bord dient lhrer
Sicherheit, wenn es einmal schnell gehen
mUB.
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Halber Schlag {A)
Zwei halbe Schidge (B}

Dies ist ein ,Rundtérn” {C) mit zwei halben
Schlagen. Der Rundtérn verhindert, daf
sich der Knoten zu stark bekneift. So macht
man z. B. den Anker fesi.

Ein ,Achtknoten” (D) gehért an jeden Tam-
pen von Grofischot und Vorschot. Dadurch
wird verhindert, daf} die Schot unbeabsich-
gt durch den Grofischot-Fufiblock cder die
Der Seemann spricht auch vom halben  Fockschot-Leitésen davonléuft.

.Stek”. Er wird verwendet, wenn ein Ende
fir kurze Zeit festgemacht wird und wenn
nicht viel Kraft auf das Ende kommt.

Man macht aber besser zwei halbe Schlége.
Wenn némlich zu grofier Zug auf das Ende
kommt, bekneift sich der Knoten zu stark.

Knoten
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Zum Zusammenstecken von zwei gleichstar-
ken Enden macht man einen Kreuzkno-
ten (E).

Sind die beiden Enden sehr stark oder in
ihrer Stéarke verschieden, ist ein ,Schotstek”
(F) oder wenn sehr viel Kraft auf die Schot
kommt, ein ,Doppelter Schotstek” (G) an-
gebracht.

Der Webeleinstek (H) — der Name kommt
daher, daB mit diesem Knoten die ,Spros-
sen” (Webeleinen) der Strickleitern an den
dicken Wanten der Segelschiffe befestigt
wurden. Heute wird er zum Festmachen an

einem Poller oder Pfahl verwendet.
Knoten
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Der Pahlstek (1) stellt wohl die praktischste
Art dar, ein Ende an einem Stegpfosten,
Pfahl oder Poller festzumachen. Er hat den
grofien Vorteil, da die Schlinge sich nicht

) zuziehen und man dadurch schnell ablegen
kann.

| )
L,

Der Sinn der Verwendung dieser speziellen
Seemannsknoten ist, dafy alle Knoten auch
in nassem Zustand (in dem vor allem die
Tave aus den friher verwendeten Materia-
lien steif und hari wurden) halten und, was
wichtig ist, sich auch 18sen lassen.

Der ,Weiberknoten”, das ist der Knoten, mit
dem man sich die Schuhe zubindet, ist an
Bord fiir einen Seemann einfach unméglich,
denn einen solchen Knoten bekommt man
in nassem Zustand nicht mehr auf.

Erwdhnt sei hier noch der Takling. Das ist
ein Abbinden eines Tampens zur Verhinde-
rung des Aufdrehens. Das ist heute schon
fast Gberholt, denn das verwendete Syn-
thetik-Tauwerk aBt sich verschweiBBen, da
es thermoplastisch ist.

LLast not least”, der Spleif3, eine ebenso
mihevolle wie haltbare Arbeit, ein Auge
mit einem Tau zu bilden. Dies muf3 gelerni
sein und geeignetes Handwerkzeug zum
nachtréglichen Betakeln ist notwendig.

Im Prinzip werden die einzelnen Kardelle
einer gedrehten Leine miteinander verfloch-
ten, so daf} sie bei Belastung zwischen den
Kardellen in die sie gefigt wurden, fest-
klemmen.
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Motor

8. Das Fahren unter Motor

Unsere Jollen KORALLE und KOLIBRI sind
zwar als Segelboote konstruiert, doch kann
man mit ihnen auch sehr schdn motoren.
Verschiedene wichtige Gesichtspunkte dir-
fen beim Motoren nicht auBBer Acht gelas-
sen werden. Aus diesem Grund wollen wir
hier einmal kurz die wichtigsten Grundbe-
griffe des Motorens andeuten:
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Motorbootformen:

Die Motorboote haben je nach ihrer Ein-
satz-Bestimmung verschiedene Rumpffor-
men. Man unterscheidet Verdrénger, Glei-
ter und Halbgleiter.

Bei unseren Segelijollen handelt es sich fur
Seglerbegriffe um Gleitboote, fir Motor-
bootbegriffe um Halbgleiter. Motorboote,
die gut konstruiert sind und nicht mif dem
Vorschiff hart aufs Wasser schlagen sollen,
haben einen stark V-férmig ausgebildeten
Bug und Bootsboden. Eine solche Rumpf-
form ist fir Segeljollen nicht brauchbar. Da-
her haben wir uns fir die, zum Segeln giin-
stigste, flachere Bootsform entschieden und
verzichten in der Regel auf die Ausnutzung
der Gleiteigenschaften unserer Boote und
bewegen sie im Verdréngerzustand,damit
unsere Boote nicht zu hart auf die
Wellen schlagen. Lediglich bei relativ ruhi-
gem Wasser kénnen Sie mit einem 5-PS-

Motor die Héchstgeschwindigkeit der KO-
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RALLE oder des KOLIBRI von ca. 18 km/h
herausholen.

Achten Sie jedoch darauf, dafl Ihr Boot
nicht zu hart in die Wellen einsetzt, da Sie
sonst Beschadigungen an lhrem Motorspie-
gel hervorrufen kénnen. Auch ruckartiges
Gasgeben und -wegnehmen ist von Ubel.
Bewegen Sie thre Jolle unter Motor mit Ge-
fohl

Mit 3-4 PS sind unsere Boote ideal motori-
siert. 5-6 PS wirden wir nur in Ausnchme-
fallen einsetzen. Bei haufigem und langem
Gebrauch von so starken Motoren sollte
man den Motorspiegel von aufien noch ein-
mal zusétzlich verstérken.

Sie erreichen die optimaie Geschwindigkeit
und die beste Trimmlage lhres Bootes unter
Motor nur, wenn Sie den toten und leben-

den Ballast in threm Boot so verteilen, daf3
das Boot fast parallel zur Wasseroberflache
liegt. In keinem Fail jedoch solite es vorn
stéirker eintauchen als achtern, da sonst die
Stevereigenschaften labil werden.

Haben Sie das Gewicht zu weit nach ach-
tern verlagert, sougt sich das Boot fest und
bei entsprechendem Wellengang von ach-
tern bekommen Sie Gber das Heck Wasser
ins Boot.

Da Sie zur Bedienung des Motors weit ach-
tern sitzen missen, plazieren Sie das restli-
che Gewicht am besten vor der Bootsmitte.
Ob der Motor die beste Leistung erreicht,
merken Sie an seinem Geré&usch. Je hoher
der Motor dreht, desto giinstiger haben Sie
das Gewicht getrimmt und desto schneller
léuft das Boot.
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Motor

L

Den AuBenbordmotor sollte man stets mit
einer Kette oder einem Drahtseil am Boot
sichern, da sich die Klemmschrauben, mit
welchen der Motor am Spiegel befestigt
wird, durch die Motorschwingungen |8sen
kénnen. Hier gilt der Wahlspruch: Lieber
einen abgesoffenen Motor an der Leine, als
cinen verlorenen auf dem Grund! Jeder
Mechaniker kann thnen einen ins Wasser
gefallenen Motor wieder in Gang bringen.
Gewdhnen Sie es sich an, grundsatzlich ei-
nen Reservekanister mit einigen Litern Ben-
zin mitzufhren, damit nicht eine plizlich

50

veranderte Wetterlage lhre Spritkalkula-
tion so Uber den Haufen wirft, daf¥ Sie in
Gefahr geraten. Die Geschichte der Sport-
boot-Schiffahrt ist voll von abgetriebenen
und in Gefahr geratenen Motorbooten. Die
Ursache war meistens Benzinmangel.
Wichtig ist vor allem auch eine geeignete
Einfullvorrichtung, denn auf rauhem Wasser
ist es oft sehr schwer, in dem schaukelnden
Boot Benzin in die kleine Einguftttnung ei-
nes Motortanks umzufillen.

Vor dem ersten Start unter Motor: Lesen Sie
sich die Gebrauchsanleitung fiir den Motor
genau durch und befolgen Sie diese, sonst
werden Sie an ihrer Maschine keine Freude
haben!

Wer ohne die Kenntnis der auf den ver-
cchiedenen Revieren goltigen Zulassungs-
bestimmungen und Ausweichregeln aut
Wasser geht und sich entsprechend unvor-
schriftsméBig bewegt, muB unter Umstan-
den damit rechnen, daB er mit einem ande-
ren Boot oder mit der Wasserschutzpolizei
in Konflikt kommt. Gehen Sie also vor der
Benutzung eines neuven Reviers zu den zu-
standigen Stellen und lassen Sie sich dort
iber die Zulassungsbestimmungen und die
Bezugsquelle der giltigen Ausweichregeln
und sonstiger Bestimmunen informieren.
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Die Regeln iiber einen Kamm geschoren:
Auf den deutschen Flissen und Kandlen ist
das Motoren in der Regel erlaubt, wenn das
Boot eine vom heimatlichen Wasser- und
Schiffahrtsamt vergebene Nummer oder die
in den Jachtgebrauchen festgelegten Kenn-
zeichen eines Verbandsvereines trégt. Bei-
spiel wére: Bootsname, Abkiirzung des Ver-
eins oder auch eine Vereins- oder Verbands-
flagge.

Auf den deutschen Seen ist das Motoren bis
auf wenige Ausnahmen verboten. Auf man-
chen Revieren darf man jedoch im Notfall
oder bei Flaute einen kleinen Motor benut-
zen. Auskunft geben die zusténdigen Stel-
len.

Wenn Sie einen Motor iber 5 PS fahren,
sollten Sie einen Motorboot-Fithrerschein
besitzen, unabhéngig davon, cb er fir lhr
Revier gefordert wird oder nicht. Die Ge-
fahren und Schadensrisiken nehmen bei
Motorbooten so schnell zu, dafh sich eine
eingehende Sachkenntnis auszahlt. Unter
Motor ist eine Haftpflichtversicherung noch
wichtiger als unter Sege!.

Unter Motor sind Sie in der Regel ausweich-
pflichtig:

gegeniber der Berufsschitfahrt, Seglern,
Ruderern, Paddlern usw.

Motorboote untereinander weichen sich
nach der Faustregel gegenseitig aus, daf
der von rechts Kommende Kurs halt und der
von links Kommende hinten um das im We-
gerecht befindliche Boot herumfahrt. Uber-
holende Motorboote miissen sich vom Uber-
holten freihalten. Kommen sich zwei Motor-
boote enigegen, weicht man sich mit einem
kleinen Schlenker nach Steverbord aus. Vor
diesem Mandver gibt man mit dem Horn
das Signal ,einmal kurz”. Weitere Beson-
derheiten bitten wir in den Lehrbichern fur
die Erlangung von Motorbootsfihrerschei-
nen nachzulesen, die Sie Uber jede Buch-
handlung beziehen kénnen.

Noch ein Wort zu den Leistungsangaben
der Motorhersteller oder -héandler:

Viele der bei uns verwendeten Motoren
kommen aus den USA, wo man die Leistung
nach anderen Normen mifit als kei uns. Die
Leistung amerikanischer Motoren wird in
SAE-PS, diejenige deutscher Motoren in
DIN-PS angegeben. SAE-PS werden ohne
die Nebenaggregate des Motors gemessen.
Deshalb liegen sie runde 109 Gber den
DIN-Werten fir den gleichen Motor.

Amerikanische Motoren mit 6 SAE-PS sind
von den deutschen Behérden als fihrer-
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scheinfrei anerkannt worden, da sie nach-
weislich nur ca. 4,9 DIN-PS leisten.

FGhrerscheinpflichtig sind an der deutschen
Kiste und auf dem Bodensee nur Motor-
boote mit Motoren Gber 5 DIN-PS.

Wenn Sie an lhrer Maschine einmal eine
Stérung haben, brauchen Sie nicht gleich
die Flinte ins Korn zu werfen. Nehmen Sie
das Motorhandbych des Herstellers
Hand und priifen Sie an Hand der Umstan-
de, unter denen der Motor seinen Geist auf-
gab, welche Ursachen die Stérung haben
mag.

Am besten lassen Sie sich in der Werkstatt
einmal zeigen, wie man eine Ziindkerze
wechselt, die Benzinzufuhr kontrolliert und
den Vergaser einstellt. Wenn Sie nach der
Uberprifung dieser Dinge den Motor nicht
in Gang bekommen, ist er chnehin reif fir

die Werkstatt.

So robust Auflenmotcre auch sein mdogen,
Pflege brauchen sie trotzdem. Nach langen
Salzwasserfahrten sollten Sie thren Motor
kurze Zeit im Sufdwasser laufen lassen.

Zur

Korrodierte Stelien sollten Sie séubern und
fetten. Beachten Sie auch unbedingt die
Vorschriften des Herstellers bei der Einwin-
terung des Motors, die sicherlich einige
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MaBnahmen zum inneren und dufleren Kor-
rosionsschutz lhres Motors enthélt. Fast im-
mer werden Sie die Anweisung finden, Kor-
rosions-Schutzdl durch die Zindkerzensff-
nungen in die Zylinder einzufiillen. Der Mo-
tor wird es lhnen durch lange Lebensdaver
danken.

Ubrigens, der KORALLE und dem KOLIBR}
macht ausgelavfenes Benzin und Ol nichts
aus. Die Lackierung und der Kunststoff sind
gegen diese Chemikalien ausreichend wi-
derstandsfahig. Aber Sie selbst sollten sich
vor dem Ausrutschen auf dem im Benzin
enthaltenen Motorendl schitzen, indem Sie
den Cockpitboden sauber halten.

Und nun ein trauriger Hinweis: Der Dieb-
stahl von kleinen Auflenbordmotoren hat in
so erschreckendem Mafle zugenocmmen,
dofd man keinen Motor ohne Diebstahlsi-
cherung am oder im Boot lassen sollte. Eine
sehr gute Lésung ist, die Kiemmschrauben
am Spiegel sehr festzuziehen und ihre
Knebel mit einer Diebstahlsicherung so zu
verbinden, daf3 man den Motor nur stehlen
kann, wenn man das Boot auseinandersagt.
Diese Sicherung hat den weiteren Vorzug,
daB sich die Knebel durch die Vibrationen
des Motors in Fahrt nicht fockern kénnen.
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9. Navigation: KompaB, Seekarten, Kursberechnung

Die Arbeit mit einem Kompafh sollte auch
ein Jollensegler beherrschen. Er ist eine gro-
e Hilfe zur Orientierung auf groflen Ge-
wassern oder bei schlechter Sicht. Man
braucht als Jollensegler nur einmal von ei-
nem platzlichen Nebeleinbruch auf einem
Gewésser wie dem Bodensee Uberrascht
zu werden, um zu wissen, wie hilflos man
ohne Navigationsgerat ist.

Wir kénnen uns dann nicht mehr auf unser
Gefithl oder unsere Sinne verlassen, denn
diese tduschen uns oft.

Beim Befahren gréBerer Strecken ist es
zweckmdfig, den Kurs zuerst auf der Karte
einzuzeichnen und dann die Strecke anhand
des ermittelten Kurses nach dem Kompaf3
abzufahren.

Den Kompaf} hier zu beschreiben, kénnen
wir uns bestimmt sparen. Jeder weif3, daf
der KempaBikreis in 360 Grade eingeteilt

NNW

NWzN

Navigation

ist. Manchmal kann man noch jemand
vom ,Strich” sprechen héren. Das kommt
daher, daf3 man friher den Kompafikreis in
24 Striche eingeteilt hat. Ein Viertelkreis,
also 90° sind gleich 8 Strich. Ungebrauchlich
ist heute auch die Einteilung wie z. B.

NWzW (Nordwest zu West).

53

Name:

ASA_53.gif

Breite x Hohe: 1640 x 1501 Pixel



Navigation

Man sagt, die Nadel des Kompasses zeigt
immer nach Norden. Dies ist nur bedingt
richtig, denn die Magnetnadel zeigt nicht
auf den geographischen Nordpol, sondern
auf den sogenannten magnetischen Nord-
pol, der an einer anderen Stelle unserer
Erdkugel liegt.

In unseren Breiten macht die Differenz, die
sich Ubrigens laufend dndert, zur Zeit nur
einige Grade aus und kann zumindest for
die Anforderungen des Jollenseglers unbe-
riicksichtigt bleiben.

Zum Kompafl gehért cuch eine Seekarte.
Ohne diese hilft der KompaB nur, sine ge-
schatzte Kurslinie einzuhalten.

Es kann hier auf diesen Seiten kein Naviga-
tionskurs durchgefihrt werden, aber es kén-
nen die beiden wichtigen Werkzeuge, ném-
lich der Kompaf3 und die Seekarte, prinzi-
piell erlautert werden, so daf} der Jollen-
segler einen Einblick bekommt und wenn er
es wiinscht, sich anhand der geeigneten
Fachliteratur weiterbilden kann.

Geeignet fir den Gebrauch auf einem
Schiff, auch auf einer Jolle, sind nur Fluid-
kompasse, d. h. Kompasse, die mit einer
Flussigkeit gefillt sind und dadurch eine ru-
hige Anzeige haben.

Der KompaB wird zweckméBigerweise in
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der Néhe des Ruders am Boot befestigt. Da-
bei ist es wichtig, daB geprift wird, ob die
KompafBnadel nicht durch Eisen- oder Stahl-
teile, die in der Ndhe liegen, abgelenkt
wird. Das kann schon durch einen gréBeren
Schraubenzieher oder Schlisselbund verur-
sacht werden.

Auf den Seekarten sind die Léingen und die
Breitengrade eingezeichnet. Die senkrech-
ten Linien, also die léngengrade, zeigen
nach Nord bzw. Sid, die Breitengrade nach
Ost bzw, West. Will man nun den Kurs von
einem Punkt zum anderen bestimmen, sc
verbindet man zunéchst die beiden Punkie
mit einer geraden Linie. Diese Llinie soll
nach Méglichkeit einen Léngengrad schnei-
den und kann zu diesem Zweck auch iiber
die Endpunkte hinaus verléngert oder mit-
tels zweier Dreiecke parallel verschoben
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werden. Damit ist es leicht, den Winkel zwi-
schen dem Langengrad und der Linie mit ei-
nem Winkelmesser zu messen. Die Grade
werden immer im Uhrzeigersinn abgelesen.
Also zwischen der Nordrichtung des Lan-
gengrades und der Kursrichtung.

Wichtig ist, dafi man die Grade der Haupt-
himmelsrichtungen, némlich Ost = 90°,
Std = 180°, West = 270° und Nord 360
bzw. 0° auswendig weif}. Geht also die Li-
nie in Kursrichtung vom Schnittpunkt mit
dem Langengrad nach rechts unten weg, so
weid man, doB dieser Kurs zwischen 90°
und 180° liegen muf.

Die so ermittelte Gradzahl ist der Kurs, der
gesteuert werden muf3, um von dem einen
Punkt zum anderen zu gelangen. Es ist da-
bei sehr wichtig, daf3 man den Kurs nicht
mit dem Gegenkurs verwechselt.

Diesen kann man errechnen, indem man
180° hinzuzdhlt bzw. abzieht, je nachdem,
ob der Ausgangskurs weniger oder mehr
als 180° betragt.

Uns interessiert nun noch, wieviel Kilometer,
oder, wie in der Seefahrt verwendet, See-
meilen die beiden Punkte auseinander lie-
gen. Hierzu greifen wir die Strecke mit dem
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Zirkel ab und lesen die Strecke auf der Ska-
la am Kartenrand ab.

Die Seekarte gibt uns noch Auskinfte Uber
Woassertiefen, Seezeichen, Hindernisse im
Wasser und dergleichen. An der Kiste ist es
for den Jollensegler wichtig zu wissen, wann
Ebbe und Flut ist. Hierfir gibt es spezielle
Tabellen, die jeder Segler beachten sollte.
Die Tabellen zeigen die Zeiten von Hoch-
und Niedrigwasser fir jeden Tag des Jah-
res. Auferdem kann die Zeit fir jeden Tag
des Jahres entnommen werden, zu welcher
die Ebbe zu fliefen beginnt ebenso die Zeit,
zu welcher sie ihre grofBte Starke und Ge-
schwindigkeit hat.

Es ist gerade fur den Jollensegler sehr wich-
tig, dies an der Kiste zu beachten, weil er
mit starken Wasserstrémungen rechnen
mUB.

Selbstverstandlich ist bei einem Schiff, und
vor allem bei einer kleinen Joile, die Rich-
tung, in der die Langsachse zeigi, nicht der
tatséchlich Uber Grund zurickgelegte Kurs.
Verseizungen durch Wind, Wellen oder
Strémungen sind teilweise ganz erheblich.
Dies muB beim Segein nach Kompaf} oder
beim Ansteuern eines bestimmten Punktes
beriicksichtigt werden.
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10. Transport auf dem Autodach oder Trailer

Verwenden Sie fir den Autodachtransport
thres Bootes in jedem Fall nur solide und
bewdhrte Dachiréger-Konstruktionen! Es
genigt auf keinen Fall, einen Skihalter fir
den Bootstransport zu verstirken.

Mancher stolze Bootsbesitzer mufite bereits
nach den ersten Kilometern Fahrt mit seiner
Jolle auf dem Dach fesistellen, dafl er an
der falschen Stelle gespart hatte. Als er sein
Boot vom Dach verlor, verlor er gleichzeitig
eine Menge Geld, aber das Schlimmere ist,
daB er die nachfolgenden Verkehrsteilneh-
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mer in unverantwortlicher Weise geféhr-
dete.

Der Bootsdachtrager muf3 fest mit der Re-
genrinne verschraubt sein. Achten Sie dar-
auvf, daB die Klammer, die den Fufi des
Dachtragers in der Rinne hélt, audh richtig
unter die Rinne fafit. Die Dachtréger-Her-
steller haben fir einige Automodelle (z. B.
Mercedes, Citroen) extra geformte Klam-
mern, die zum Teil kostenlos mitgeliefert
werden.

Sorgen Sie dafir, dafl Ihr Dachirager so
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eingestellt wird, daf3 lhr Boot s nahe am
Wagendach wie méglich zu liegen kommt.
Verteilen Sie das Bootsgewicht gleichmaBig
auf die vorderen und hinteren Stijtzen!

Es gibt mehrere Méglichkeiten, unsere Jjol-
len auf ein Autodach zu verladen:

Die bequemste ist die in unserem Prospekt
abgebildete Methode mit der Veriadevor-
richtung, mit deren Hilfe eine Person alleine
eine KORALLE oder einen KOLIBRI von hin-
ten auf den Dachtréger schieben kann. Die
Verladevorrichtung &8t sich nach dem Ge-
brauch demontieren und handlich zerlegt
im Kofferraum des Wagens mitnehmen.
Eine weniger kostspielige, aber nicht so ein-
tache Methode ist die des seitlichen Aufla-
dens. Schieben Sie iiber einen Léngsholm
lhres Dachtragers ein hartes Schlauchstick.
Beginnen Sie das Aufladen damit, daf} Sie
das Boot so neben lhren Wagen legen, daf
Sie den Bug nach einer Drehung des Bootes
um 90° auf das Schlauchstick iber dem
Querholm niederlegen kénnen. Danach
schieben Sie das Boot {iber diese ,Rolle”
quer auf das Autodach und drehen es um
90° in Fahrtrichtung.

Am leichtesten geht es, wenn Sie das leere
Boot aufladen und erst dann die Ausriistung
hineinstaven. Zu diesem Zweck kénnen Sie
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auch ohne weiteres in das aufgeladene
Booi steigen.

Bel groferen Wagen dreht man das Bool
aul dem Tréger vor dem Abheben, damit
man besser darunter fassen kann. Beim Auf-
laden verfahrt man entsprechend. Bei Bela-
dung durch zwei Personen ist das Boot quer
Sher das Wagenheck oder die Motorhaube
auf den Dachirdger zu heben. Seitliche Be-
tadung, poralie! zum Wagen ererdert un-
niotigen Kraftaufwand und ist zu vermei-
den.

Befestigen Sie thr Boot auf dem Autodach-
tréper nuch einem Sysiem, das kein Ver-
schigben oder Wippen zuiafli. Die beste
Methode nach unserer Erfahrung ist die ein-
gangs abgebildete: Eine mindestens 8 mm
starke und ca. 10 m lange Leine wird an ei-
nem vorderen Befestigungsring des Dach-

Bootes werden geschont, wenn Sie die Kan-
ten unter den Leinen abpolsiern.

Das Verschniren des Bugs und Hecks zu der
vorderen und hinteren Stofistange des Wa-
gens verhindert unliebsame Nickschwingun-
gen des Bootes auf dem Dachiréger urnd
garaniiert lhnen, daB3 Sie das Boot auch
dann nicht verlieren, wenn sich die Dachtra-
ger-Befestigungen 18sen. Unbedingt not-
wendig ist diese zusatzliche Sicherung nicht.
Nach den ersten 10-20 km mit dem ncuen
Sootsdachirdger missen Sie samtiiche Ver-
bindungen des Trigers noch einmai auf fe-
sten Sitz Uberprifen, da er sich denn erst
richtig ,gesetzt” hat. Vor allem das Kon-
iroliieren und evil. Nachziehen der Muttein
an der Dachrinne solften Sie sich auf langen
Fahrten mindestens bei jedem Tankaufent-
halt zur Regel machen.

Transport triigers verknotet und Gber das Boot gewor-  Messen Sie gelegentlich nach, wie hoch Thr
fen. Am gegeniiberliegenden Ring wird die  Fahrzeug inklusive des aufgeladenen Boo-
Leine ungezogen und verknotei. Dann wird  tes ist, da Sie dieses MaB3 laut polizellicher
de aleiche Leine durch den Buggriff zum er-  Varschrift wissen missen.
sten  Befestigungsring  zurockgefohrt und  Die Fahreigenschaften eines PKW feiden im
stratt angezngern. allgemeinen kaum unter der Dachiast einer
Mii der hinteren Verzurung verfahtt man KORALLE oder eines KOLIBRL
spienelbildhich  und  benuizt arstelle des  Trotzdem soliten Sie die ersien Kilomeier
Bugnritfes die Heckgritte. mit threr ungewohnten Last etwas vorsichii-
Cie Scheuerleiste und das Seitendeck Ihres  ger fahren, damit Sie das nevartige Verhal-
60
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ten thres Wagens in Kurven und beim Brem-
sen kennenlernen.

Zur Zeit gibt es in Deutschland noch keine
gesetzlichen Vorschriften iiber Dachlast bei
PKWs. Das Gewichtder Dachlast ist lediglich
durch thr Verantwortungsgefihl begrenzt.
Die Automobil-Hersteller geben zwar be-
stimmte Werte bekannt, die Polizei ist aber
nur berechtigt die Einhaltung des zulé@ssi-
gen Gesamtgewichtes und der Achslasten
zu kontrollieren.

Unsere Segeljollen KORALLE und KOLIBRI
sind von uns speziell fir den Autodachtrans-
port konzipiert. Lediglich von der fahreri-
schen Disziplin der Autodachjollenbesitzer
—also von thnen — héngt es ab, ob wir eines

Tages eine Dachlastbeschrankung bekom-
men oder nicht.

Der Anh&ngertransport bietet den Vorteil,
daf} sich die Boote leichter auf- und abla-
den lassen und daf} Sie Feriengepadk im
Boot verstauen kdnnen.

Nachteilig sind jedoch die weit héheren Ko-
sten fur Hanger und Anhéngerkupplung im
Vergleich mit dem Avutodachtréger, die in
Europa verbreiteten Geschwindigkeitsbe-
schrankungen und die zahlreichen Uberhol-
verbote fir Fahrzeuge mit Hénger auf den
Autobahnen.

Nachteilig ist ferner, daf3 Diebe leicht an
das Boot herankommen. Der Transport auf
dem Avutodach ist nicht nur sicherer — ein
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platzender Hangerreifen kann zu einer ge-
fahrlichen Situation fithren — sondern auch
schonender fir das Boot, denn Pkw's sind
erheblich besser gefedert als Bootsanhan-
ger.

Mit zulassigen Anhéingerlasten hinter PKWs
brauchen wir uns wohl nicht zu befas-
sen, da sie mit KORALLE oder KOLIBRI und
Hénger auch bei kleinen PKWs kaum Gber-
schritten werden dirften.

Bootsanhdanger sind stever- und zulassungs-
frei, wenn sie nicht gewerblich gebraucht
werden. In diesem Fall dirfen die Kennzei-
chen des ziehenden Fahrzeuges verwendet
werden.
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Allerdings missen die turnusméfiigen Un-
tersuchungen des Héngers durch den Tech-
nischen Uberwachungs-Verein durchgefihrt
werden. Eine Versicherungspflicht besteht
nicht, aber es ist zweckméaBig, eine Kraftver-
kehrsversicherung abzuschliefien, die nicht
tever ist.

Die Versicherung fir den Hénger tritt je-
doch nur dann ein, wenn der Schaden da-
durch verursacht wurde, dafy sich der Héan-
ger selbstdndig in Bewegung gesetzt hat. So
lange der Hanger mit dem Zugfahrzeug
verbunden ist, tritt die Versicherung des
Zugfahrzeuges ein. Bei Benutzung des
Bootsanhdngers ist die Betriebserlaubnis
mitzufihren.
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1. Zoll- und Grenzibergangsbestimmungen

Wollen Sie mit threm Boot in Urlaub fahren,
sollten Sie sich beim ADAC, beim Deutschen
Camping-Club oder dhnlichen Institutionen,
im Zweifelsfall sogar bei den zusténdigen
Konsulaten iiber die Grenzverkehrs-Bestim-
mungen informieren. Das gilt vor allem,

wenn Sie einen Anhdnger benuizen und ei-
nen Auflenbordmotor bei sich haben.
Unsere Segeljollen KORALLE und KOLIBRI
kénnen Sie in die beliebtesten Urlaubslén-
der Europas ohne grofle Formalitdten mit-
nehmen.

Fihren Sie einen AufBenbordmotor mit sich,
muissen Sie an nchezu allen europaischen
Grenzibergéngen ein Carnet vorweisen.
Dieses Carnet sollten Sie sich vor der Reise
besorgt haben, da manche Reiselénder so
unfreundlich sind, an der Grenze keinen
Service fir die Ausstellung der erforderli-
chen Papiere bereitzuhalten.

Zu erwdhnen ware vielleicht noch, daf} es
zweckméBig ist, sich den Versicherungs-
schutz vor allem der Kasko- und Transport-
versicherung fir das Boot auf die jeweiligen
Urlaubsorte erweitern zu lassen, was gegen
einen relativ geringen Aufschlog, méglich
ist.
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12. Die Pflege lhres Bootes, Reparaturen

64

Unsere Segeljollen KORALLE und KOLIBRI
sind nach den fortschritilichsten Fertigungs-
methoden und aus den modernsten und be-
sten Matericlien gefertigt.

Die Boote sind weitgehend pflegefrei oder
besser gesagt, sie sind ,pflegearm”. Dieser
Ausdruck besagt, dafy man ganz ohne Plle-
ge selbst kei den nevesien Bootsbau-Mate-
rialien nichi auskommi.

Das Deck und die lhnenverkieidung der KO-
RALLE bestehen aus edlen Mahagonifurnie-
ren. Diese sind mit einem DD-Qualitatsiack
versiegelt.

Um das schéne Aussehen zu erhalten, soll-
ten Sie verhindern, daf3 das Deck zerkratzt
wird. Das kann zum Beispiel passieren,
wenn Kinder om Strand auft dem Deck
Sandkuchen backen {Kinder machen das
gernel). Vermeiden Sie es, mit schmutzigen
Schuhen den Naturlack zu beireten.
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Spiilen Sie beim Segeln am Meer den Flug-
sand mit einem Eimer Wasser aus der ach-
teren Lenzschraube.

Salzwasser schadet dem Boot und den Be-
schidgen nicht. Sie kénnen mit SifBwasser
die Salzkrusten abwaschen und bewegliche
Teile wieder leicht géingig machen.

Vor der Winterlagerung sollten Sie Boot
und Beschldge mit Siflwasser waschen
und bewegliche Metallteile, wie z. B. Wan-
tenspanner, mit einem Tropfen Ol versehen.
Wenn Wasser mehrere Wochen in der KO-
RALLE verbleibt, kann sich das Mahagoni
dunkel verfarben. Diese Verfarbungen ver-

schwinden zwar wieder, wenn das Holz
austrocknet, aber es ist fir das Holz besser,
wenn die Bilge Uber lédngere Zeit trocken
bleibt.

Drehen Sie nach dem Segeln einfach die
achtere Lenzschraube auf und lagern Sie
das Boot mit etwas Neigung zum Spiegel,
sodaf3 evil.durch die Persenning eingedrun-
genes Wasser gleich wieder aus dem Boot
herauslaufen kann.

Ein jahrliches Abziehen und Neulackieren
des Fiberglask&rpers oder der Holzteile gibt
es heute nicht mehr. Es kann nach dem An-
schleifen des Fiberglases aber jede Art von
Farbe aufgebracht werden.

Wenn das Deck der KORALLE nicht mehr
gut aussieht, kann man es durch Anschleifen
und Lackieren mit Naturlack wieder ver-
schénern. Die geeigneten Materialien dafir
hatten wir in unserem Zubehé&rsortiment be-
reit.

Moderne Leichtbaujollen haben ihre Liege-
platze heute fast ausschlieBlich an Land.
Lange Liegezeiten an Boje oder Steg fihren
zu Verschmutzung und unschénem Bewuchs
am Bootsboden und im Schwertkasten. Sie
sind der Altersbestéindigkeit und den Segel-
eigenschaften eines Bootes abtraglich.

Es gibt Uberdies Gewdsser, die entweder
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Pfloge

chemisch so aktiv sind oder eine besondere
Algenkultur haben, daf3 sie jeden Lack und
sogar Kunststoff angreifen. Dadurch wird
zwar das Boot nicht ernstlich beschadigt, je-
doch kann man unschéne Verférbungen und
Bewuchs durch einen Anstrich mit Unterwas-
ser-Kupferbrenze vermeiden. Diese Farbe
kénnen Sie von atlanio-BOOTSBAU bezie-

hen.

Eine Persenning sollte brigens zu jedem
Boot gehéren, auch zum Vollkunststoff-KO-
LIBRI. Sie schistzt nicht nur vor Sturm und
Regen, sondern halt auch die Sonnenstrah-
ien davon ab, die Farbe im Kunststoff zu
bieichen oder die Mahagoni-Furniere allzu-
sehr nachdunkeln zu lassen. Auflerdem
bleibt die im Boot verstaute Ausristung vor
.Langfingern” verborgen.

Mit einer durch uns lieferbaren Politur kann
man die Polyesterteile an der KORALLE und
dem KOLIBRI wunderbar pflegen. Dje Ver-
siegelung des KORALLE-Decks vertréigt jede
Mésbelpolitur.

Um Beispiele guter Pflege zu geben:

Wir bekommen immer wieder KORALLEN
bis zu einem Alter von 8 Jahren zu sehen,
die, aufler bei der Fabrikation, noch keinen
weiteren Tropfen Lack gesehen haben.
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Die stolzen Besitzer sagen, sie hatten ledig-
lich mechanische Beschddigungen, wie Krat-
zer und StéBe vermieden und dariber
hinaus gelegentlich eine Sifiwasserwasche
durchgefishrt. Ein besseres Beispiel fur die
Pllegearmut unserer Segeljollen gibt es
wohl nicht!
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Reparaturen am Boot sind denkbar einfach
durchzufihren. Sollten Sie wirklich einmal
die Beplankung lhrer KORALLE durchbre-

chen, so koénnen Sie innen ein
Sperrholzstiick oder Furnierstreifen an-
leimen oder einsetzen und das Loch

auBBen mit weiflem Polyesterspachtel aus-
streichen. Wir liefern thnen Spachtel -
schon mit eingearbeiteter Glasfaser — in ei-
ner kompletten Reparaturpackung {mit An-
leitung, kleiner Spachtel, Harter). Selbstver-
standlich fihren wir gerne jede Reparatur
tor Sie fachmdnnisch im Werk aus.
Eventuelle Stdrungen und deren Behebung:
Denken Sie bitte nicht gleich an Fabrika-
tionsfehler, sondern Gberpriifen Sie zuerst
die Ursache der Stérung.

1) Befindet sich plétzlich Wasser im Boot,
so ist dies noch kein Zeichen von Undicht-
heit. Oft kommt Wasser beim Einsteigen in
die Plicht oder es handelt sich nur um Spritz-
wasser.

2) Sollte der Vorstag um mehrere Zentime-
ter zu lang sein, so steht der Mast bei der
KORALLE nicht auf der Mastspur, sondern
auf dem Kiel.

3) Der Stauraum ist keinesfalls 100%ig
wasserdicht. Eine solche Abdichiung ist
kaum durchzufihren. Wir empfehlen, die im
Stauraum befindlichen, empfindiicheren Ge-
gensténde zum Schutz vor Wasser in einen
Plastikbeutel zu geben. Wir haben auch
eine geeignete Seglertasche, die wasser-
dicht ist, in unserem Zubehdrprogramm.

4) Mastbruch ist trotz des gelaufigen Seg-
lerwunsches ,Mast- und Schotbruch” von
niemandem ersehnt. Wir méchten betonen,
daf3 der Mast nicht brechen kann, solange
die Wanten fest sind. Darum soliten beson-
ders die Wantschdke! und Wantenspanner
dfters Gberprift werden.

5) Soliten wirkiich einmal Beschadigungen
am Bootskérper, wie z. B. Risse oder bis auf
das Holz gehende Kratzer verursacht wer-
den, so ist dies nicht weiter gefdahrlich. Die
genannten Beschadigungen sind mit unserer
Polyester-Reparaturpackung,  gegebenen-
falls zusammen mit einem Stick Glasseiden-
gewebe, einwandfrei zu reparieren. Ebenso
einfach lassen sich ganze Lécher im Fiber-
glasrumpt des KOLIBRIs reparieren.
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Bootstypen

13. Die wichtigsten Bootsklassen

Wir haben hier die bekanntesten Bootsklas-
sen mit ihren Segelzeichen abgebildet und
beschrieben. Die Verbreitung der Bootsklas-
sen ist regional sehr verschieden.

Es mag sein, daB auf manchen Revieren die
eine oder andere der hier aufgefihrien
Klassen véllig unbekannt ist, wihrend dort
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eine nicht erwdhnte Klasse stark vertreten ist.
Regattaboote, die auf internationalen Re-
gatten segeln, haben vor ihrer Segelnum-
mer noch einen Buchstaben. Dieser zeigt an,
aus welchem Land das Boot kommt. So steht
G (und nicht wie erwartet D) fir Deutsch-
land, OE fir Osterreich, Z fur die Schweiz
und H for Holland.
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1} OPTIMIST 6} FLYING JUNIOR
2,30 m langes fir Kinder geeignetes 4,03 m lang, 90 kg schwer, vom DSV an-
Boot in Kunstsioff, Sperrholz oder Voll- erkannte ausléndische Einheitsklasse, in
holz gefertigt. Verbreitete Jugendkiasse, Holz oder Kunststoff gefertigt.
i3n5 oller Welt zu finden, Segelflache 7) KORALLE
~ M. Verbreitetste deutsche Jollenklasse,
4,10 m lang, 8,5 der 10 Segel-
2) SUNFISH ﬂach: ang gm oder 10 gm Sege
Diesem 3,60 m langen Boot &hnlich sind i
zohlreiche, meist aus Amerika stammen- ) FlNN'_D!NGH_Y ]
de Boote, die aus einem Schwimmbrett Olympische Einmannjolle Ohr_ue Vorse-
entwickelt wurden und nur ein kleines gel, 4,50 m lang, 145 kg Gewicht.
oder gar keinen Cockpit haben. 9) 420er
Aus Frankreich stammende Regattaklas-
3) MOTH se, vom DSV anerkannt, 4,20 m Lange,
335 m lang, internationale Konstruk- 98 kg Gewicht.
rsionsk}la?se, \J*I;rircljr ig Kulfr;?ts;of; und IiEn 10) PIRAT
p;rrwohz ge )\j\wtiw :gef"hac €/ gm. ks Jugendboot des DSV, weit verbreitete
Boolstypen giot mehrere Mola-Austuhirungen. Regattaklasse, 5 m Lénge, aus Vollholz
4) KOLIBRI gefertigt. Neverdings aus Kunststoff,
Unsere Zweischalen-Kunststoffjolle, 11) KORSAR
3,65 m lang mit 7,5 qm oder 8,5 qm be- Jugendboot des DSV, 5 m lang, 120 kg
segelbar. Gewicht, gefertigt aus Kunststoff oder
formverleimtem Sperrholz.
5) VAURIEN 12) O-JOLLE
Avus Frankreich stammende Einheitsklas- Internationale Olympia-Jolle 1936, Lén-
se, 4,08 m lang, in Kunststoff oder Sperr- ge 5 m, Mindestgewicht 140 kg, Segel-
holz gefertigt, Gewicht 95 kg. flache ca. 11 gm.
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13) FLYING DUTCHMAN
6,05 m Lénge, eine der schnellsten Zwei-
mann-Jollen, olympische Klasse, in

Kunststoff oder formverleimtem Sperr-
holz, 160 kg schwer.

14} ZUGVOGEL
Einheitsklasse des DSV, mitSchwert oder
Kiel lieferbar, 5,8 m Léange, 250 kg Ge-
wicht, 15 qm Segelfléche.

15) ,H”-JOLLE
Auch 15-gm-Wanderjolle, eine Kon-
struktionsklasse, auffallend durch die
durchgehenden Latten im Segel, maxi-
male Lange 6,20 m.

16) 15-m*-JOLLENKREUZER
Wanderboot mit zwei Schlafplatzen, in

Deutschland weit verbreitet, 6,49 m lang,
460 kg schwer.

17) STARBOOT
Zweimann-Einheitskielboot, sehr weit

verbreitete olympische Klasse seit 1932,
6,92 m lang, 750 kg schwer.

18) DRACHEN
Internationales  Dreimann-Einheitskiel-
boot, bereits 1927 entstanden, 8,90 m
Lange, 1700 kg schwer, ca. 27 gm.
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Verein

14. Ein Verein muB sein!

Es gibt eine allgemeine Redensart, die be-
sagt: Haben zwei Leute einen Beriihrungs-
punkt gefunden, griinden sie einen Verein.
Abgesehen davon, daf} zum Vereingrinden
mehr als zwei Leutchen gehéren, mufl man
auch die positive Seite der ,Vereinsmeierei”
sehen: Vereint [aft sich rationeller und er-
freulicher Sport treiben, feiern und streiten!
Auch die KORALLE-Segler haben sich zu-
sammengeschlossen. Im Herbst 1968 grin-
deten sie die ,Internationale KORALLE-
Klassenvereinigung” mit Sektionen in ganz
Europa.

Wie allgemein bei Zusammenschliissen von
Seglern zu einem Club oder Verband geht
die Initiative vor allem von den Regattaseg-
lern aus. So wurde die erste verbandsseitig
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(vom Deutschen Segler-Verband) ausge-
schriebene Regatia fir KORALLEN 1968 vor
Friedrichshafen auf dem Bodensee gesegelt.
Es war die sogenannte Interboot-Regatta,
die ca. 50 Segler anlockte und zur Grin-
dungsversammlung der IKKV vereinigte.

Die Interboot-Wetifchrten waren, durch
den direkten Vergleich der KORALLE-Klas-
se mit anderen Bootstypen, eine eindrucks-
volle Demonstration der Schnelligkeit un-
serer geliebten Leichtbaujolle.

Die IKKV dient also zunéichst den Regatta-
Seglern und versucht, Vereine zur Aus-
schreibung von Wettfahrten zu animieren
oder veranstaltet in eigener Regie sporiliche
Vergleiche.
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Da aber die groBe Masse der KORALLE-
Segler keine Regatta-Ambitionen hat, son-
dern das Boot zu entspannenden Wochen-
end- und Urlaubsfahrten benutzen will,
liegt es nche, daf3 die Internationale KO-
RALLE-Klassenvereinigung sich darum kim-
mert, fir KORALLE-Besitzer gemeinsame
Wochenenden und Urlaube auf dem Was-
ser zu organisieren.

Sie versucht das in der Form, daf} die Fiot-
tenchefs auf den verschiedenen Revieren
Europas Grundsticke ausfindig machen, die
sich fir die Lagerung der Boote, Parkieren
der Wagen, Aufenthalt mit Zelt, Caravan
oder im Hotel eignen und von denen aus
man dem Wassersport nachgehen kann. Die
Adressen dieser sogenannten KORALLE-
Stitzpunkte sind bei der Geschaftsstelle der
KKV, c./o. atlanta-BOOTSBAU, 8961 Weit-

nau, zu erfragen.

Segelschulung ist eine beliebte Einrichtung,
die jedoch allgemein weder zeitlich noch fi-
nanziell ohne Schwierigkeiten unterge-
bracht werden kann. Die IKKV veranstaltet
im Sommer einige Wochenend-Kolloquien,
in denen erfahrene Segler die unerfahrene-
ren schulen, sowchl theoretisch als auch
praktisch, und bei denen sich die Gelegen-
heit ergibt, aufler der Anhebung des Wis-

sens auch nette Bekanntschaften zu machen.
Schon auf der Grisndungsversammlung traf
sich eine nette Corona, in deren Mitte sich
zu bewegen eine Freude war.

Dariiber hinaus versucht die IKKY, auf Se-
gelschulen Kurse fir KORALLE-Besitzer zu
belegen, die eine systematischere Ausbil-
dung befirworten und einen Segelschein
machen wollen.

Auch Segelciubs werden dazu angeregt, die
Mitglieder der IKKV zu ihren Schulungskur-
sen einzuladen, die in der Regel mit Fihrer-
schein-Prifungen enden.

Solche Gelegenheiten werden zum Beispiel
in den Klassen-Mitteilungen der IKKV  be-
kanntgegeben, die alle zwei Monate er-
scheinen und regelmafig Uber die Aktivitat
in der Vereinigung berichten. Beitrdge von
KORALLE-Urlaubern,  Segel-Theoretikern
und -Praktikern usw. geben Anregung und
werden mit Gewinn gelesen.

Dieser ganze ,Apparat” kostet die Mitglie-
der im Jahr DM 20.— {Stand vom 1. 1. 70).
Wir glauben, daf3 dieser niedrige Beitrag
for jeden KORALLE-Besitzer mit einen An-
reiz darstellen wird, der IKKV beizutreten,
sich Uber das Leben der KORALLE-Segler zu

informieren und an ihm teilzunehmen.
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DIE GLEICHE ORGANISATION WIRD FUR
DEN  ATLANTA-KOLIBR!  GEGRUNDET
UND STEHT AB SOMMER 1971 FUR ALLE
KOLIBRI-BESITZER BEREIT !
Latlanta-Segler, vereinigt Euch 1"

Einen Antrag fir die Aufnahme in die Klas-
senvereinigung der KORALLE/KOLIBRI-
Jollenbesitzer finden Sie im Anhang dieser
Fibel. Die Satzung der IKKV kénnen Sie je-
derzeit bei atlania anfordern.

Wenn sich hr Revier in einer Gegend befin-
det, in der noch kein Segelclub oder viel-
leicht kein geeigneter existiert, warum soll-
ten Sie dann keinen neuen Club griinden?
Alles, was dazu notwendig ist, ist eine Hand-
voll begeisterter Segler, die sich bereitfin-
den, sich zusamenzuschliefen.

Im Bedarfsfall geben wir thnen gerne Uber
die weiteren zu unternehmenden Schritte

Auskunft.
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15. Kleines Lexikon der Fachausdridke

abdrehen den Kurs éndern
abfallen das Gegenteil von anluven, also aus der Windrichtung (nach Lee)
herausdrehen.
abflauen Nachlassen des Windes
abgreifen eine Entfernung auf der Seekarte mit dem Zirkel messen
ablandig Windrichtung vom Land auf See hinaus.
Gegenteil ,auflandig”.
ablaufen Wasser stromt mit der Ebbe seewarts
ablegen Landungssteg oder Boje verlassen
abreiten einen Sturm durchstehen oder abwettern
absacken langsam sinken oder stromabwérts treiben .
. . . Lexikon
abschlagen ein an einer Spiere ,angeschlagenes” Segel losmachen
Absegeln gemeinsame Fahrt (evil. Regatta) eines Clubs am Ende der Segel-
saison.
absegeln eine Strecke unter Segel abfahren
abtakeln die Segel bergen, eigentlich: die ganze Takelage entfernen
Abdrift seitliche Versetzung vom gesteuerten Kurs durch den Wind
abwetiern richtiges Durchhalten eines Sturmes oder auch nur einer Bé
achteraus alles, was sich hinter dem Schiff in der Kiellinie befindet
achterlich alles, was sich zwischen querab und der Kiellinie eines Schiffes be-
findet.
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Lexikon

Achterliek
achtern

ahoi

am Wind
Anfangsstabilitat
anholen
Anker lichten
Ankerball
anlaschen
anliegen
anluven
anmarten

anschakeln
anschlagen

ansegeln
Ansegeln

aufbringen

aufbrisen
auffieren
auffrischen

Hinterkante eines Segels

hinten

Anrutf eines anderen Wasserfahrzeuges (keine BegriBung!)
der Wind trifft von schrég von vorne ouf Segel

Stabilitat eines Bootskdrpers bei geringer Kréingung

tester anspannen, anziehen

den Anker hochziehen (hieven)

Signal, das anzeigt, daf ein Fahrzeug vor Anker liegt
befestigen {mittels Bandage)

kurshalten, auf ein Ziel direkt zulaufen

hdher an den Wind gehen

ein Sege!l mit einer Leine (durch Usen im Segel) an einer Spiere
befestigen.

mittels eines Schakels verbinden

befestigen

einen Punkt (Kiste oder Tonne) zu Navigationszwecken anstevern
gemeinsame Fahrt (evtl. Regatta) eines Clubs zu Beginn der Segel-
saison.

Hochholen von Segel oder Spieren in die oberen Teile der Takela-
ge oder:

Kapern eines Schiffes, Stellen eines Schiffes, durch Polizei oder
Marine.

Stérkerwerden des Windes
lockern, nachgeben einer Leine oder eines Taves
Starkerwerden des Windes

aufhieven hodhholen, hochziehen
aufklaren ordnen, aufraumen, aufschiefBen von Tauwerk oder:
Besserwerden des Wetters
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auvflandig

auvfluven
avfschieflen

auvftakeln
Augbolzen
aus dem Ruder laufen

Windrichtung ven See auf Land,

Gegenteil: ablandig.

dasselbe wie anluven, in den Wind drehen

Tauwerk ordnungsgemdf} ablegen, z. B. Falleinenenden in Buchten
legen, d. h. in Kreise oder Halbkreise.

die Segel setzen

Bolzen mit einer Use am Kopt

unbeabsichtigte Kurséinderung, die sich nicht mit dem Ruder korri-
gieren laft.

auslaufen den Hafen verlassen

ausmachen einen Gegenstand (Schiff, Boje efc.) erkennen

ausreffen ein gerefftes Segel wieder auf seine volle Gréfe bringen

ausschéakeln vom Schékel 16sen, besser: abschdkeln

aussegeln Uberholen eines anderen Bootes im Wettkampf

back nach hinten, riickwarts, zurick

Backbord die linke Seite eines Bootes oder Schiffes, in Fohrtrichtung gesehen

Béindse! kurze, dinne Leine

Bake ein Seezeichen, das an Land steht

Balkweger Balken oder Leiste in Langsrichtung am Ubergang von Bordwand
zum Deck. Loxiken

Ball schwarzes Signal mit kugelférmiger Silhouette

Ballon auch Spinnaker, grofles, leichtes, bauchiges Vorsegel

Bank Untiefe

Baum Spiere an der ein Sege! mit dem Unterliek befestigt ist. Bei Sport-
booten ist meist nur ein Grofl)baum vorhanden.

Baumstitze Stitze auf welcher der GroBbaum abgesetzt wird, evti. um eine
Persenning aufzuziehen.

beim Wind Segelstellung, bei welcher der Wind schrédg von vorne kommt,
siche auch ,am Wind”.
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belegen
bergen

Besan
Bilge
blaver Peter
Block

Befestigen eines Tauendes (Tampens) an einem Belegnage! oder
einer Belegklampe.

ein Schiff aus Seenof in Sicherheit bringen

oder: Segel abnehmen und seefest verzurren oder verstaven.
kleines Segel am achteren Mast einer Yawl oder Ketsch

Roum zwischen Kiel und Bodenbretter

Signalflagge ,,P* bedeutet: Schiff beabsichtigt in See zu gehen
Seilrolle mit Halterung

Bodenwrange Verstarkung querschiffs am Boden eines Bootes

Bo kurzer, starker Windstof3

Boje verankertes Seezeichen zur Kennzeichnung des Fahrwassers oder
eines ausgelegten Ankers.

Brise Wind von leichter bis mitilerer Starke

Bug vorderster Teil des Vorschiffes

Buhne zum Schutz des Ufers senkrecht hierzu angebrachter schmaler
Damm.

Cat Takelungsart, die nur aus einem Grofsege! besteht, Abkirzung fir
Catamaran.

. Chronometer Schiffsubr, sehr genau gehend
Laxikon - - rrus sehr hohe Federwolke

Cockpit offener Sitzraum eines Boofes

Cumulus Quell- oder Haufenwolke

Dalben Pfah! oder Gruppe von Pfahlen zum Festmachen von Schiffen

dichtholen anziehen

Dinghy kleines, leichtes Ruderboot, Segelboot oder Beiboot, auch ,.Dingi”
geschrieben.

Dirk Tau oder Leine, die vom Masttopp zum Grofbaumende geht

Dolle gabelférmiges Eisen zum Einlegen des ,Riemens” (siehe dort)

Drift Stromung auf See
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Ducht
Dinung

dwars

Ebbe
Eigner
einhand
einschdkeln

Faden

Fahrt
Fall

Fender

fieren
Flaute
Fock
Fockschot
Freibord

Fuf3
Gaffel

Galionsfigur
Genuafock
Gezeiten
gieren

Querbank im Boot, dient oft auch zur Versteifung oder:

aus Kabelgarn gedrehter Strang.

Seegang nach Abflauen des Windes, oder

durch entfernten, starken Wind (Sturm) verursacht

querab, seitlich

sinkender Wasserspiege! infolge der Gezeiten

Besitzer eines Bootes oder Schiffes

allein, da nur ein Mann an Bord segelt

mittels eines Schékels verbinden, auch ,anschéakeln”

englisches Langenmaf bei Tiefenangaben

angewandt = 1,83 m.

Geschwindigkeit eines Wasserfahrzeuges

Leine aus Draht, Hanf oder Synthetik zum Vorheiffen (= Hochzie-
hen) und Fieren (= Herablassen) des Segels.

verschiedenartig geformte Polster zum Schutz der Aufienhaut ei-
nes Bootes beim Anlegen.

herablassen, nachlassen

Windstille

Vorsegel, Segel unmittelbar vor dem Mast

Schot, mit der die Fock bedient wird

Seitenhéhe eines Schiffes von der Wasserlinie bis zum Deck. Wird
immer mitschiffs gemessen!

Langenmaf in England und USA verwendet = 30 cm
Verléngerung des Mastes, die gabelférmig um den Mast greift, an
welcher der obere Teil des Gaffelsegels befestigt wird.
Bugverzierung eines Schiffes

grofles Vorsegel, auch flachgeschnittener Ballon

Ebbe und Flut

aus dem Kurs laufen
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Lexikon

Gleitboot

Gleitschiene
Grating
Gut

Haff

halber Schlag
Hais
halsen

Hand
hart am Wind

Havarie

Heck

heiflen
Heulboje
hieven

hoch am Wind
hochbordig
hochbords
Hochtakelung

holen
Holepunkt

Innenballast
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Motorboot mit flachem Boden, der sich bei voller Fahrt teilweise
aus dem Wasser hebt.

Schiene, auf der ein Beschlag gleitet

begehbarer Rost aus Holz oder Metall

ailes, was sich am Tauwerk oder an der Takelage befindet; stehen-
des Gut: Stagen, Wanten; laufendes Gut: Schoten, Fallen.

vom Meer durch schmalen Landstreifen getrenntes Gewdsser (La-
gune) mit brackigem Wasser.

ein einfacher Knoten

vordere, untere Ecke eines Segels

Drehen des Bootes mit dem Heck durch den Wind. Dabei schlagt
der GroBbaum plétzlich auf die andere Seite um.

diensttuendes Besatzungsmitglied einer Yacht

so hoch wie méglich am Wind

Beschadigung an einem Boot durch Zusammenstof8, Grundberih-
rung oder schwerer See.

hinterer Teil eines Bootes

hochziehen {eines Segels, Lasten ect.)

Tonne, die zur besseren Auffindung einen Heulton von sich gibt
heben

dicht am Wind, d. h. in spitzem Winke! gegen den Wind

hoher Freibord

auf dem Sillrand, auf dem Setzbord, so weit wie méglich in Luv
gebrauchlichste Takelungsart mit dreieck-ghnlichem Grofisegel-
schnitt.

ziehen

Punkt, an welchen ein Schot bei richtiger Zugrichtung auf das Deck
trifft.

der im Inneren eines Bootes verstaute Ballast
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Internationale Klasse
internationale

Signalflaggen

IYRU

Jacht
Jachtheck
Jakobsleiter
Jolle

kabbeln
Kai
Kajufe
kalfatern

kappen
Kasko

Kausch
Kennung
kentern

Ketsch

Kieker
Kiel
Kielboot
kielholen

kieloben

Bootsklasse, die international {durch IYRU anerkannt ist)

Flaggen mif international vereinbarter Buchstaben- oder Zahlen-
bedeutung.

International YachtRacing Union == internationaler Seglerverband.
gréferes Sportfahrzeug mit Segel- oder Motorantrieb

Heck, das weit Uberhéngt

Strickleiter mit Holzsprossen

kieines, leichtes Schwertboot oder:

Arbeitsboot, das an Deck eines gréfieren Schiffes mitgefihrt wird
Durcheinanderlaufen der Wellen

befestigte Uferstelle zum Anlegen; auch von grofBen Schiffen
geschlossener Aufenthaltraum auf einer Jacht

Abdichten des Zwischenraumes zwischen Planken

abschneiden, absdgen (des Mastes z. B.)

Versicherung, die selbstverschuldete Schéden am eigenen Boot
Ubernimmt.

Metallring zur Verstarkung eines Auges im Segel oder Tauwerk
Kennzeichen eines Leuchtfeuers

umschlagen, umkippen

Wasserfahrzeug mit zwei Masten. Der kiirzere Besanmast steht
vor dem Ruder.

Fernglas

Langsverband eines Boates

Boot mit tiefliegendem Ballastkiet

ein Wasserfahrzeug soweit kréngen, dafd der Kiel an die Ober-
flache kommt.

so gekentert, daf} der Kiel oben liegt
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Lexikon

Kielschwertboot

killen
Kimm
Klampe
klar
Klise
Knoten

Koje
Konstruktions-
Wasserlinie
kopflastig
kréngen
kreuzen
Kreuzpeilung

Krevzsee

Kurs

labsalben
LWL
Landwind
léngs
laschen

Lateinersegel
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Boot oder Jacht mit tiefliegendem Ballastkiel, aus welchem aber
noch ein Schwert ausgefahren werden kann.

im Wind flattern

Horizont auf See

Vorrichtung zum Belegen von Tauwerk. Daher ,Belegklampe”

in Ordnung, fertig

Offnung, durch welche Taue oder Trossen laufen
Geschwindigkeitsmaf 1 kn {Abkirzung fir Knoten)

»1 Seemeile in der Stunde = 1,85 km/h

Schlafstelle auf einer Jacht oder einem Schiff

Die berechnete oder in der Rilzeichnung dargestellte Wasserlinie
ein Boot, das mit dem Vorschiff zu tief eintaucht

seitwdrts neigen

in Zick-Zackkursen segeln, um gegen den Wind anzukommen
Standortbestimmung durch den Schnittpunkt der Peilungen zweier
Orte.

durch Zusammentreffen von Wellen verschiedener Richtungen ent-
standener, unruhiger Seegang.

Fahrtrichfung eines Wasserfahrzeuges auf einen Punkt zu oder in
eine bestimmte Himmelsrichtung.

Tavwerk mittels Lappen mit Teer oder Fett einsireichen

Lange in der Wasserlinie

ablandiger Wind

parallel zur Léngsachse eines Schiffes

zwei Teile durch Umwickeln mit Tauwerk oder Manschetten ver-
binden.

dreieckiges Segel, das an einer schréigstehenden Rah befesiigt ist
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Lateralplan Projektion der Unterwasserkontur eines Bootes auf die Miitschiffs-
ebene.

Latte auch Segellatte oder Spreizlatte; Leiste aus Holz oder Kunststoff
zum Spreizen des Segels im Achterliek.

Lattentasche Tasche fiir diese Latten im Segel

laufendes Gut alles Tauwerk, das beweglich ist, also Fallen und Schoten

Leck Loch in der Auflenhaut eines Bootes

Lee die Richtung oder Seite (eines Bootes) nach der der Wind hinweht,
windabgewandte Seite.

leegierig ein Boot, das die Tendenz hat, den Bug von der Windrichtung weg
zu drehen.

leichtern ein Schiff entladen

Leine Tau

Leitdse Ose zur Fihrung einer Leine oder eines Taus

lenzen ein Boot leer, trocken machen

Liek Kante eines Segels oder die Taueinfassung der Kante

Logbuch Schiffstagebuch

|6schen Ladung von Bord geben

loten Wassertiefe messen )

Luftkasten verschlossener Kasten, der den Aufirieb eines gekenterten Bootes Lexikon
erhshen soll.

Luk Offnung im Deck

Luv die Richtung, aus der der Wind kommt

Mahlstrom Strudel

marlen ein Segel mit Marlschlégen anschlagen
sieche auch ,anmarlen”.

Marlspieker Metalldorn, meist an Seglermessern kiappbar angebracht, zum
SpleiBen, Offnen von festgezogenen Knoten und Offnen von
Schikeln mit Augbolzen.
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Meiie

MeBbrief
mittschiffs

Mole

Moses
Motorsegler
Nationale Klasse
Nebelglocke
Nebelhorn
niederholen

Niederholer

Niedrigwasser
Nock

eine Seemeile gleich eine Bogenminute am Aquator = 1852 m
Nachweis Gber die Vermessung eines Bootes

in der Bootsmitte, in Langsrichtung gesehen

Damm

|ingstes Besatzungsmitglied

Mitielding zwischen Segelboot und Motorboot

Bootskiasse, die nur in einem oder einigen Landern anerkannt ist
Signalgerdt bei Nebel fiir ein vor Anker liegendes Schiff
Signalgerét bei Nebel fur ein in Fahrt befindliches Schiff

bergen, einholen

Talje (Flaschenzug) zum Strecken von Vorlieken oder Niederhalten
des GroB3baumes (Baumniederholer oder Baumniederhalter).
tiefster Wasserstand bei Ebbe

freie Enden aller Rundhélzer an Bord mit Ausnchme des Mastes

Breite x Hohe:

Olzeug wasserfeste Kleidung
Ssen schépfen
Osfaf3 Kelle zum Ausschdpfen des Wassers aus einem Boot
Palstek Schlinge mit einem Tau, die um einen Pfahl oder Poller gelegt wird
Part Teil eines Taus vor oder hinter einem Block oder Leitauge

tekon pegel Wasserstandsanzeiger
Persenning Bezug zum Abdecken eines Bootes
Pier Anlegestelle fir Schiffe
Pinne Hebelarm zur Bedienung des Ruders
Planke Brett
Plicht siehe Cockpit
Polter Pfosten aus Metall, Holz oder Stein, an Bord oder an Land zum

Belegen der Trossen.
Prahm flaches, meist rechteckiges Boot ohne eigenen Antrieb
pullen rudern
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Pitting

Pitz
querab
rank
raum

rechtweisend
Rhe! (auch Reel)
reffen

Regatta

Reling

Riemen

Rigyg
Rif3
Rollfock
Ruder

Ruderpinne
Ruderblatt
Saling
Schéke!
Scharpie

scheren

am Bootsrumpf in Masthéhe seitlich angebrachtes Eisen zum Be-
festigen der Wanten am Rumpf.

Eimer

siehe ,dwars”

kippelig, meist durch hohen Schwerpunkt und schmale Rumpfform
ein Fahrzeug segelt mit raumem Wind, wenn der Wind achterlicher
als querab einfallt.

auf den geographischen Nordpol bezogen

Kommando, welches das Wenden einleitet

die Segelflache verkleinern

Wettfahrt von Wasserfahrzeugen einer Klasse oder Art
Erhohung der Bordwand iiber das Deck, Gelénder

von Nichifachleuten meist ,Ruder” genannt.

Man ,.pullt” {rudert mit dem Riemen).

gesamte Takelage eines Segelfahrzeuges

technische Zeichnung eines Bootes

Fock, die durch Drehungen des Vorlieks aufgerollt werden kann
Stever eines Wasserfahrzeuges, Nichtfachleute sagen zu Riemen
~Ruder”.

siche Pinne

Flache eines Ruders, mit welcher im Wasser gestevert wird
Querschiffs am Mast angebrachte Spreize vom Mast zu den Wan-
ten.

Metallbiigel mit welchen leicht Verbindungen hergestelit werden
kénnen.

Bootskérper mit eckiger Spantform im Gegensatz zur Rundspant-
form.

ein Tau durch einen Block fihren oder:

aus dem Kurs laufen.
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Scheverleiste

Schiag
Schiagseite
schlingern
Schot

Schothorn

Schoftt
Schwert

schwoien
Seemeile

segelfertig
Segelschwerpunkt

ringsum Uber die Bordwand vorstehende Schmuckleiste gegen
Scheuerbeschadigungen am Bootskérper.

die Strecke, die ohne zu wenden zuriickgelegt wird; Knoten
Neigung eines Wasserfahrzeuges

seitliche Bewegung eines Bootes um seine Langsachse

Tau oder auch nur das Tavende mit dem man das Segel richtig zur
Windrichtung stellt.

hintere untere Ecke eines Segels, an welcher friher die Schot befe-
stigt wurde.

Trennungswand, quer durch das Boot

Piatte, die durch den Schwertkasten ins Wasser gefiert wird zur
VergréBerung der Lateralfidche.

Drehen oder Schwingen eines Fahrzeuges um seinen Befestigungs-
punki im Wasser,

siche Meile

alles, was zum Segeln gehort, segelklar, abfahrbereit

Punkt, an welchem die Resultierende aller Windkrafte an einem
Segel angreift.

Breite x Hohe:

_ Setzbord Umrandung der Plicht
bexikon  etzen Segel setzen, Segel aufziehen, vorheiflen

Sextant Navigationsinstrument zur Messung des Winkels zwischen Sternen
oder der Sonne und dem Horizont.

Slippen ein Boot mit Hilfe eirer Slippanlage zu Wasser lassen oder aus
dem Wasser holen.

Spant Querrippen eines Bootes

Spiegel Heckplatte eines Bootes

Spinnaker leichtes, grofies, stark bauchiges Dreikantsegel fir Vorwindkurse

spleifien Verbindung oder Flechtarbeit mit Tauwerk

Spleif Verbindung zweier Taue oder eines Taus zum Auge durch Flechten
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Spreizlatie
Sprung
Stag

Stander
Stehen

stehendes Gut

siehe Latte

kurvenméaBiger Verlauf des Decks im Langsschnitt

Draht oder Tau zur Versteifung des Mastes nach vorn (Vorstag)
und achtern (Achterstag).

Dreieckiger Wimpel z. B. Clubstander

ein Segel steht gut oder schlecht, d. h. es ist gut oder schlecht ge-
spannt, geschnitten und gendht.

alles Tauwerk, das die Masten abstiitzt

Breite x Hohe:

steif ein Boot ist steif, wenn es stabil im Wasser liegt. Tauwerk ist steif,
wenn es straff gespannt ist. Einen starken Wind nennt man auch
.steif”.

Steuer Nichtfachleute sagen zum Ruder ,Stever”.

Steverbord Rechte Seite eines Schiffes in Fahrtrichtung gesehen

Steven vordere und achtere Begrenzung eines Schiffes. Verlangerung des
Kiels, die iber die Wasserlinie hinausragt.

Strich alte KompaBeinteilung, der ganze Kreis hatie 32 Striche; 1 Strich
= 1114°.

Stringer Léngsverband eines Bootskérpers

Sturzsee grofie Welle, Brecher .

Takeloge diinnes Tauwerk, zum Takeln, Abinden der Schoten, cuch Sammel- Lexikon
ausdruck fir das gesamte Rigg.

iakeln Takelage autbringen

Talje Flaschenzug

Tamp jedes Ende eines Taus

Tau jedes Seil, Strick oder dergleichen an einem Schiff

Tide Ebbe und Flut

Tonne verankertes Seezeichen im Wasser

Topp Mastspitze

Trimm Lage eines Bootes im Wasser
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tberholen
uber Staggehen

umlaufen

umspringen

plétzliches Uberlegen eines Schiffes

wenden, halsen

von umlaufendem Wind spricht man, wenn der Wind laufend die
Richtung wechselt.

pldtzliche Richtungsénderung des Windes

Untiefe flache Stelle in einem Fahrwasser

verholen ein Wasserfahrzeug mittels Leinen von einem Platz zu einem an-
deren bewegen.

Verklicker Drehvorrichtung fiir einen Stander oder Wimpel am Masttopp zur
Windrichtungsanzeige.

Vermessung Grof3enbestimmung eines Bootes

Versetzung Abweichung vom Kurs, durch eine Strémung verursacht

vertéuen festmachen

Vorsegel Segel vor dem Mast

Vorstag siehe Stag

Vorsteven siehe Steven

wahrschauen warnen, aufpassen. Der Ruf ,wahrschau” bedeutet ,Achtung”

Want die Masten seiilich abstitzende Drahtseile

lexikon (stehendes Gut).

Wasser machen undicht sein

Watt Seegebiet, das bei Ebbe trockenfalit

Weger Langsverband eines Rumpfes

Wegerecht ein Schiff hat nicht Vorfahrt, sondern Wegerecht

wegfieren bis zum letzten Ende fieren

wenden beim Wind segelnd die Windseite wechseln, iber Stag gehen, in-
dem man den Bug des Bootes durch den Wind dreht.

Winsch Winde

Wrange Verbindungsstiick im Rumpf

90

Name: ASA_90.gif

Breite x Hohe:

1638 x 1501 Pixel




wricken

Yacht
Yawl
zeisen

auch wriggen. Ein Ruderboot mit einem achteren Riemen durch

schraubenartige Bewegungen vorwértsbewegen.

englische Schreibweise fur Jacht, auch im Deutschen gebrauchlich
Jacht, bei welcher der zweite, kleinere Mast hinter dem Ruder steht

zusammen- oder anbringen
einen Gegenstand fest- oder zusammenbinden

N

Lexikon
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16. Tabellen

Nachstehend haben wir die gebréuchlich-
sten Tabellen, wie die Beaufort — Windska-
la, die Morsezeichen mit Merkwortern, so-
wie Umrechnungsangaben fir Technische
Daten und Werte der Schiffahrt aufgefihrt.

MaBeinheiten:
1 Seemeile = 1852 m
1 Stat. meile = 1609 m
1 Faden = etwa 1/1000 Sm = 1,83 m
1 Fuf} (foot, ) = 0,305 m
1 Yord (yd) =3 f = 0914 m
MaBo 1 Zoll {inch, in) = 254 mm
1 Knoten einer Logleine = 7,2 m
1 cbm (m?) = 0,353 Brit. Reg.-Ton.
1 Kubikfuf’ {chf) = 0,02832 chm
1 Reg.-Ton. = 2,8315 cbm
1 Quadratfufl
{square inch, sq. in) = 0,0929 gm”
1 Square yard (sq. yd) - 0,836 m*®
1 Imperial gallon = 4,546 Liter
1 US-gallon = 3,785 Liter
1 pound {ib) = 16 ounces (oz} - 0,454 kg
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Beaufort-Windstérken Beavufort-Seegang
Skala | Bezeichnung i m’s | km/h Knoten f¢ 1 ! Bezeichnung | VYeHen—
0 i still | 0-0,2 | unter 1 unter 1 ' héhe /m
I - i
1| sehr leicht | 03-15 | 15 1-3 0 | glotte See 0
2| leicht 1683 6 | 4| el rhige | g
3 . schwach | 34-54 | 12-19 g-11 | 17T | |
4 | maBig 5579 | 2028 | 1215 | 2 |ruhige See [ 03-07
5 | frisch 807 | 2938 | 16 g | leicht be- 45 5
: - - — I wegte See
6  stark 108-138 | 3949 | 2207 Loy e :
) ‘ S . - - 4 maﬁlg 94
7 | steif 13,9171 | 5061 28-33 | bewegte See
8 | stormisch 17,2207 | 62-74 | 34-40 s emlic |,
9 | Sturm 2082441 7588 | 4147 grobe See |
10 | schwerer | ! 6  grobe See = 6-8
Sturm o 24,5_28,4 . 89-102 48-55 7 hohe See 310 Wi
11 orkanartiger ! bt hohe indskala
Sturm 128,5-32,6 | 103-117 | 5663 8 e 10-12
12 Orkan $327-369 | 118133 | 6471 ' suBorst
I ‘ _ - ' 9 | Uber 12
13 - 37-41,4 | 134-149 72-80 - schwere See
ER I (41,5-46,1 | 150-166 | 81-89
15 1o 462-509 1 167-183 | 9099
Urme ‘L ; 7
16 | 5156 | 184-201 | 100-108
17 | Uber 56 | gber 201 ' Gber 108
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Morsezeichen

Etl;cl:t; Zeichen Merkwort E;é?é Zeichen Merkwort

A | - ] Antn_ Q | --.- | Quolsdorfer Forst

B - - Bohnensuppe R L | Revolver

c - .- Cobourg Gotha S ~ Sausewind

B | -.. ;_ Drogerie T o] o

E Bs VU ..~ | Uniform

F oy ..—. | Friedrich roda \ — | Verteilerkopft

G - - GroBmogul W - — | Windmotor

H Hausbesitzer X - - -
A Clnsel Y. | — .z | Yorker Kohlkopf
3 | .=~ | Jawchl Odol 727‘ - - Zorndorfer Schlacht

K_| —=-— | Klosterhof i A it B

L .—..  leoniden O - - - -
M —— ‘*7 Motor - U - — -

Morsen | N - Norden I ——— | nicht verstanden

_____ O | —-- | Oh Ot R.P. | .—..——.| wiederholen

P | . —— . | Per Motorrad  { | | ...... Ende
Das Morsealphabet zu kennen ist auch fir  setzt, die eine groBe Erleichterung darstellen.
den Jollensegler u. U. von Vorteil. Er kann  Der erste Buchstabe des Merkwortes ist mit
damit die Kennung von Seezeichen und  dem Morsezeichen identisch. Die Zahi der
Funkfeuern enfschlisseln und lichtzeichen  Silben entspricht der Zahl der Punkte und
verstehen bzw. abgeben. Da es for den  Striche. Fir die Silbe, in welcher der Buch-
Laien schwierig ist, Morsezeichen zu verste-  stabe 0" vorkommt, werden Striche, fir
hen — was Ubrigens schwieriger ist als Zei-  die Gbrigen Silben Punkte gesetzt. Versu-
chengeben—haben sich Merkwortedurchge-  chen Sie es einmal, es ist nicht so schwer.
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13419

ERSTE ALLGEMEINE Unfall- und Schadens-Versicherungs-Gesellschaft
Antrag fiir die Versicherung von Wasserspori-Fahrzeugen

1. Name/ Anschrift: e

Beginn ... AUT Jahre
2. Bezeichnung des Bootes: ......ocoiviiiniiciiviiin Baujahr: ...
Segelflache ............ m?>
3. a) Wert des Bootskérpers DM ............... c] Wert des Zubghérs DM
b} Wert der Besegeiung DM ... d) Wert des AuBenbordmotors DM ........ ...
Es wird folgender Deckungsumfang beantragt:
A. Boots-Kasko-Versicherung {Neuwert) C. Haftpflicht
Deckungssummen 2 Ereignis:
B. Transportversicherung DM 500 000.—~ Personenschdden

DM 10000~ Sachschéiden

GELTUNGSBEREICH
1) Die Kasko-Versicherung gili auf allen Binnengewdssern innerhalb der BRD und ‘Wesi-Bertin.
Die Haftpflicht-Versicherung auch im Ausland, wenn der Standort des Bootes im Inland liegt. antrag

2) Sie gilt auch wdhrend der Daver des Sommer- und Winterlagers einschliefilich des Strandho-
lens und des Ziwasserlassens.

3) Gegen Anmeldung vor Risikobeginn und Zahlung einer entsprechenden Prdamienzulage kann
die Versicherung ouch auf Gewdser auferhalb der unter 1) genannten ausgedehnt werden.

4) Bei VerlragsabschiuB gelten die allgemeinen Versicherungsbedingungen fir die Transport-,
Kasko- und Haftpflichtversicherung.

5] Die Versicherung gilt nur fiir private bzw. sportliche Verwendung.
An diesem Anirag halte ich mich einen Menat gebunden.

........................................................ soden e,

..............................................................................................................................

Eigenhdndige Unterschrift des Antragstellers
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ANMELDUNG

Hiermit beantrage ich die Mitgliedschaft in der Internationalen KORALLE-Klassenver-
einigung {IKKV).

Ich bin KORALLE-Besitzer — Segler — (Nichtzutreffendes bitte streichen)

Mir ist die Satzung der IKKY bekannt und ich erklére mich mit ihr einverstanden.
Mit gleicher Post erhalten Sie die Uberweisung/einen Scheck iiber DM 20.— Mitglieds-
beitrag fir die Saison 19.......

GenGUE AQIE 5B oo e

............................................................................................................

..........................................................................................................

Unterschrift
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Fir Zubehdr- und Ersatzteitbestellungen steht lhnen jederzeit unser Kundendienst im
Werk Weitnau zur Verfigung. Bitte teilen Sie uns thre Wiinsche mit, wir werden Sie
schnellstens beliefern! Die Auswahl der zu bestellenden Gegenstiinde und Materia-
lien kénnen Sie an Hand unseres Beschltigekataloges, dem Zubehérkatalog oder
der Einzelteilliste vornehmen, die wir thnen gerne kostenlos zusenden, falls Sie noch
nicht dariiber verfigen.

Vergessen Sie bifte nicht, stets lhre Bootsnummer und den Bootstyp anzugeben.

Wenn Sie ein Teil bestellen wollen, dessen Fachausdruck Sie nicht wissen, ist es
zweckmaflig, Form und Position des Teiles am Boot zu skizzieren, oder auf einem
Prospekt anzukrevzen. Dadurch kdnnen Fehllieterungen vermieden werden, die nur

Zeit und Geld kosten.

Wenn wir den Versand per Nachnahme vornehmen, so bedeutet dies kein MiBitrau- zubehsr
en gegeniber unseren Kunden, sondern nur eine notwendige Rationalisierungsmaf3-
nahme, fir die Sie sicher Verstandnis haben.
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